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Rechtliche Hinweise
Warnhinweiskonzept

Dieses Handbuch enthélt Hinweise, die Sie zu Ihrer persénlichen Sicherheit sowie zur Vermeidung
von Sachschaden beachten miissen. Die Hinweise zu lhrer persédnlichen Sicherheit sind durch ein
Warndreieck hervorgehoben, Hinweise zu alleinigen Sachschaden stehen ohne Warndreieck.
Je nach Gefahrdungsstufe werden die Warnhinweise in abnehmender Reihenfolge wie folgt
dargestellt.

/\ GEFAHR

bedeutet, dass Tod oder schwere Kérperverletzung eintreten wird, wenn die entsprechenden
VorsichtsmaBnahmen nicht getroffen werden.

/\ WARNUNG

bedeutet, dass Tod oder schwere Kérperverletzung eintreten kann, wenn die entsprechenden
VorsichtsmaBnahmen nicht getroffen werden.

/\ VORSICHT

bedeutet, dass eine leichte Kérperverletzung eintreten kann, wenn die entsprechenden
VorsichtsmaBnahmen nicht getroffen werden.

ACHTUNG

bedeutet, dass Sachschaden eintreten kann, wenn die entsprechenden VorsichtsmaBnahmen
nicht getroffen werden.

Beim Auftreten mehrerer Gefahrdungsstufen wird immer der Warnhinweis zur jeweils héchsten Stufe
verwendet. Wenn in einem Warnhinweis mit dem Warndreieck vor Personenschaden gewarnt wird,
kann im selben Warnhinweis zusétzlich eine Warnung vor Sachschaden angefligt sein.

Qualifiziertes Personal

Das zu dieser Dokumentation zugehérige Produkt oder System darf nur von fur die jeweilige
Aufgabenstellung qualifiziertem Personal gehandhabt werden, unter Beachtung der fUr die
jeweilige Aufgabenstellung zugehdérigen Dokumentation, insbesondere der darin enthaltenen
Sicherheits- und Warnhinweise.

Qualifiziertes Personal ist auf Grund seiner Ausbildung und Erfahrung befahigt, im Umgang mit
diesen Produkten oder Systemen Risiken zu erkennen und mogliche Gefahrdungen zu vermeiden.

BestimmungsgemaéBer Gebrauch von Siemens-Produkten
Beachten Sie Folgendes:

/\ WARNUNG

Siemens-Produkte dirfen nur fir die im Katalog und in der zugehdrigen technischen
Dokumentation vorgesehenen Einsatzfalle verwendet werden. Falls Fremdprodukte und
-komponenten zum Einsatz kommen, missen diese von Siemens empfohlen oder zugelassen
sein. Der einwandfreie und sichere Betrieb der Produkte setzt sachgeméBen Transport,
sachgeméafBe Lagerung, Aufstellung, Montage, Installation, Inbetriebnahme, Bedienung und
Instandhaltung voraus. Die zulassigen Umgebungsbedingungen mussen eingehalten werden.
Hinweise in den zugehoérigen Dokumentationen missen beachtet werden.

Marken

Alle mit dem Schutzrechtsvermerk ® gekennzeichneten Bezeichnungen sind eingetragene Marken
der Siemens AG. Die Ubrigen Bezeichnungen in dieser Schrift konnen Marken sein, deren Nutzung
durch Dritte fir deren Zwecke die Rechte der Inhaber verletzen kann.

Haftungsausschluss

Wir haben den Inhalt der Druckschrift auf Ubereinstimmung mit der beschriebenen Hard- und
Software gepruft. Dennoch kénnen Abweichungen nicht ausgeschlossen werden, sodass wir fur die
vollstandige Ubereinstimmung keine Gewahr Ubernehmen. Die Angaben in dieser Druckschrift
werden regelmé&Big Uberprift, notwendige Korrekturen sind in den nachfolgenden Auflagen
enthalten.
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Vorwort

Der Begriff "Montage- und Betriebsanleitung" wird im weiteren Verlauf auch kurz "Anleitung" oder
"Handbuch" genannt.

Symbole in dieser Montage- und Betriebsanleitung

Dieses Symbol macht eine drohende Explosionsgefahr im Sinne der Richtlinie 94/9/EG zusétzlich
kenntlich.

Dieses Symbol macht eine drohende Verbrennungsgefahr an heiBen Oberflachen im Sinne der
Norm “DIN EN ISO 13732-1” zusatzlich kenntlich.

Diese Symbol warnt vor Gefahr durch gehobene und/oder schwebende Lasten.

Erdungsanschluss-Stelle EntlUftungs-Stelle
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Oleinfiilistelle gelb Olablass-Stelle %. weiB
Olstand rot Olstand rot
Alstand rot Anschluss-Stelle

Schwingungstiberwachung

Schmierstelle rot Fett verwenden

Transportauge

CIONULSE

Ringschraube

Nicht aufschrauben

Ausrichtflache, horizontal Ausrichtflache, vertikal

222N & A
W 0@ €9 ®© ) B

2
N>

% @ g?a Diese Symbole beschreiben .
< > <2 den Vorgang der Olstandskontrolle mit dem Olmessstab.
Diese Symbole weisen darauf hin,
dafB der Olmessstab immer fest einzuschrauben ist.
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1.1

Technische Daten

Allgemeine technische Daten

Das Typenschild des Getriebes enthalt die wichtigsten technischen Daten. Diese Daten und die
zwischen Siemens und dem Besteller vertraglich festgelegten Vereinbarungen fiir das Getriebe legen
die Grenzen seiner bestimmungsgemaBen Verwendung fest.

@
e @u—
@
[ ® @
® ®
@
®
L]
®
2 O
B)
Bild 1: Typenschild Getriebe
Firmenlogo Drehzahl n4
Fabrikations-Nummer #) Drehzahl no

Oldaten (Olsorte, Olviskositat, Olmenge)
Nummer(n) der Anleitung(-en)

FlUr besondere Angaben

Hersteller und Fertigungsort
Ursprungsland

Gesamtgewicht in kg

Fur besondere Angaben
Bauart, GrofBe *)
Leistungsangabe P» in kW oder
Drehmoment Toin Nm

@OOOOO
SISISISICIOIS)

#) Fertigungsstatten-Code / Auftrags-Nr.-Position-Lfd.-Nr/ Baujahr

*) Beispiel
H[3[L]Vv] 6]
L GréBe ...l 6 ..18
Einbaulage ................ V = Vertikal

Lauterbottich
héhenverstellbare Abtriebswelle

Ausfihrung Abtriebswelle ... L

Stufenzahl ................. 3

Getriebetyp ................ H = Stirnradgetriebe

Angaben zu den Gewichten und zum Messflachen-Schalldruckpegel der verschiedenen
Getriebebauarten finden Sie in den Punkten 1.2 und 1.3.

Weitere technische Daten entnehmen Sie bitte den Zeichnungen in der Getriebedokumentation und
dem auftragsabhangig erstellten Datenblatt.

BA 5080 de 06/2014
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1.1.1

1.2

1.3

1.4

Umgebungstemperatur

Hinweis

Das Getriebe darf, wenn nicht anders vertraglich vereinbart, keinen schadlichen Einwirkungen, wie
z. B. aggressiven chemischen Produkten ausgesetzt sein. Durch Anwendung verschiedener,
geeigneter MaBnahmen kann das Getriebe in einem Umgebungstemperaturbereich von
- 40 °C bis + 60 °C eingesetzt werden. Dieses muss aber generell von Siemens genehmigt und im
Auftragstext vereinbart sein.

Messflachen-Schalldruckpegel

Das Getriebe hat einen Messflachen-Schalldruckpegel in 1 m Abstand, der aus Tabelle 1 zu entnehmen
ist.

Die Messung erfolgt nach der Schallintensitats-Methode geman der Norm "DIN EN ISO 9614" Teil 2.

Der Arbeitsplatz des Bedienungspersonals wird definiert als Ort auf der Messflache, die in 1 m Abstand
um das Getriebe gelegt wird und in deren Nahe sich Personen aufhalten.

Der Schalldruckpegel gilt fir warmgelaufenes Getriebe sowie Antriebsdrehzahl n; und
Abtriebsleistung P> nach Typenschild, bei Messung auf einem Siemens-Prifstand. Bei mehreren
Angaben gelten die héchste Drehzahl und die héchste Leistung.

In den Messflachen-Schalldruckpegel eingeschlossen sind, soweit vorhanden, angebaute
Schmieraggregate. Bei ab- und zufiihrenden Rohrleitungen gelten die Flansche als Schnittstelle.

Die in der Tabelle angegebenen Schalldruckpegel wurden anhand statistischer Auswertungen unserer
Qualitatskontrolle ermittelt. Mit statistischer Sicherheit ist anzunehmen, dass das Getriebe diese
Gerauschwerte nicht Uberschreitet.

Tabelle 1: Messflachen-Schalldruckpegel

Messfléachen-Schalldruckpegel Ly in dB(A)

GetriebegroB3e
6 8 10 12 13 14 15 16 17 18

H3LV 79 81 82 83 82 83 81 79 82 83

Bauart

Gewichte

Tabelle 2: Gewichte (Richtwerte)

Ca.-Gewicht (kg)

Getriebegrof3e
6 8 10 12 13 14 15 16 17 18

H3LV 760 | 1190 | 1720 2770 | 3520 | 4200 | 5150 | 6200 | 6600 | 7200

Bauart

Hinweis

Alle Gewichtsangaben verstehen sich ohne Olfiillung und ohne Anbauten. Die genauen Gewichte
entnehmen Sie bitte den Zeichnungen in der Getriebedokumentation.

Gerateliste

Hinweis

In der auftragsabhangig erstellten Gerateliste sind alle wichtigen Zubehérkomponenten einschlielich
ihrer technischen Daten aufgeflhrt.

BA 5080 de 06/2014
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2.1

2.2

Allgemeine Hinweise

Einleitung

Die vorliegende Anleitung ist Bestandteil der Getriebelieferung und muss stets in der Néhe des
Getriebes aufbewahrt werden.

ACHTUNG

Sachschaden

Beschadigung des Getriebes oder Auftreten von Betriebsstérungen maéglich.

Jede Person, die mit Arbeiten am Getriebe befasst ist, muss die Anleitung gelesen und verstanden
haben und sie beachten.

Fir Schaden und Betriebsstérungen, die aus der Nichtbeachtung der Anleitung resultieren,
Ubernimmt Siemens keine Haftung.

Das in dieser Anleitung behandelte "FLENDER Zahnradgetriebe" ist zum Antrieb von
Lauterbottich-Aufhackmaschinen entwickelt worden.

Das Getriebe ist nur fur den Einsatzbereich ausgelegt, der im Kapitel 1. "Technische Daten" festgelegt
ist. Abweichende Betriebsbedingungen erfordern neue vertragliche Vereinbarungen.

Das Getriebe ist nach dem neuesten Stand der Technik gebaut und wird betriebssicher ausgeliefert.

Das Getriebe darf nur im Rahmen der im Leistungs- und Liefervertrag zwischen Siemens und dem
Besteller festgelegten Bedingungen verwendet und betrieben werden.

Das hier beschriebene Getriebe entspricht dem technischen Stand zum Zeitpunkt der Drucklegung
dieser Anleitung.

Im Interesse der Weiterentwicklung behalten wir uns das Recht vor, an den einzelnen Baugruppen und
Zubehdrteilen die Anderungen vorzunehmen, die unter Beibehaltung der wesentlichen Merkmale zur
Steigerung ihrer Leistungsfahigkeit und Sicherheit fir zweckmaBig erachtet werden.

Urheberrecht
Das Urheberrecht an dieser Anleitung verbleibt bei der Siemens AG.

Die Anleitung darf ohne unsere Zustimmung weder vollstdndig noch teilweise zu Zwecken des
Wettbewerbs unbefugt verwendet oder Dritten zur Verfligung gestellt werden.

Wenden Sie sich bitte mit allen technischen Fragen an unser Werk oder an eine unserer
Kundendienststellen:

Siemens AG
Am Industriepark 2
46562 Voerde

Tel:  +49 (0)2871/92-0
Fax:  +49 (0)2871/92-1544

BA 5080 de 06/2014
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3.

3.1

Sicherheitshinweise

/\ WARNUNG

Sturzgefahr

Schwere Verletzung durch Absturz méglich.
Das Getriebe und seine Anbauteile dirfen nicht betreten werden.

/\ WARNUNG

Verletzungsgefahr durch eigenméchtige Veranderungen

Eigenméchtige Verédnderungen sind nicht zul&ssig.
Dies betrifft auch Schutzeinrichtungen, die als Beriihrungsschutz angebracht sind.

Grundséatzliche Pflichten

Der Betreiber hat dafiir zu sorgen, dass jede Person, die mit Arbeiten am Getriebe beauftragt ist,
diese Anleitung gelesen und verstanden hat und sie in allen Punkten beachtet, um:

— Gefahren fir Leib und Leben des Benutzers und Dritter abzuwenden,
— die Betriebssicherheit des Getriebes sicherzustellen,
— Nutzungsausfall und Umweltbeeintrachtigungen durch falsche Handhabung auszuschlieen.

Bei dem Transport, der Montage und Demontage, der Bedienung sowie der Pflege und Wartung,
sind die einschlagigen Vorschriften zur Arbeitssicherheit und zum Umweltschutz zu beachten.

Das Getriebe darf nur von qualifiziertem Personal bedient, gewartet und/oder instandgesetzt werden
(siehe "Qualifiziertes Personal" auf Seite 3 dieser Anleitung).

Die AuBenreinigung des Getriebes mit einem Hochdruckreinigungsgerat ist nicht zuléssig.

Alle Arbeiten sind sorgfaltig und unter dem Aspekt der Sicherheit durchzufihren.

/\ GEFAHR

Lebensgefahr durch eingeschaltete Anlage

Zur Durchfiihrung von Arbeiten am Getriebe muss das Getriebe grundsatzlich stillgesetzt werden.
Das Antriebsaggregat muss gegen unbeabsichtigtes Inbetriebnehmen gesichert werden (z. B. durch
AbschlieBen des Schlisselschalters oder das Entfernen der Sicherungen in der Stromversorgung).
An der Einschaltstelle ist ein Hinweisschild anzubringen, aus dem hervorgeht, dass an dem Getriebe
gearbeitet wird.

Gleichzeitig muss die gesamte Anlage lastfrei sein, damit keine Gefahr bei Demontagearbeiten
entsteht.

Am gesamten Antrieb diirfen keine SchweiBarbeiten durchgefihrt werden.
Die Antriebe durfen nicht als Massepunkt fiir Elekiro-SchweiBarbeiten verwendet werden.
Verzahnungsteile und Lager kdnnten durch VerschweilBung zerstort werden.

Ein Potentialausgleich muss gemaB den hierfur geltenden Bestimmungen und/oder Richtlinien
durchgefiihrt werden!

Sind am Getriebe keine Gewindebohrungen fir einen Erdungsanschluss vorhanden, miissen
andere geeignete MaBnahmen ergriffen werden. Diese Arbeiten dlrfen nur von
Fachkréften der Elektrotechnik durchgefihrt werden.

BA 5080 de 06/2014
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3.2

ACHTUNG

Sachschaden

Beschadigung des Getriebes maoglich.

Getriebe durch Abschalten des Antriebsaggregates sofort still setzen, wenn wéhrend des Betriebes
unerklarbare Veranderungen, wie eine deutlich erhdhte Betriebstemperatur oder verénderte
Getriebegerausche festgestellt werden.

/\ GEFAHR

Lebensgefahr durch rotierende und/oder sich bewegende Teile

Gefahr von rotierenden und/oder sich bewegende Teilen erfasst oder eingezogen zu werden.
Rotierende und/oder sich bewegende Teile miissen durch Schutzvorrichtungen gegen Beriihrung
gesichert sein.

Hinweis

Beim Einbau des Getriebes in Maschinen oder Anlagen ist der Hersteller der Maschinen oder Anlagen
verpflichtet, die in dieser Anleitung enthaltenen Vorschriften, Hinweise und Beschreibungen mit in
seine Betriebsanleitung aufzunehmen.

* Entfernte Schutzeinrichtungen sind vor der Inbetriebnahme wieder anzubringen.

e Am Getriebe angebrachte Hinweise wie Typenschild, Drehrichtungspfeil sind zu beachten. Sie
mussen frei von Farbe und Schmutz sein. Fehlende Schilder sind zu ersetzen.

e Die im Zusammenhang mit Montage- oder Demontagearbeiten unbrauchbar gewordenen
Schrauben missen durch neue gleicher Festigkeitsklasse und Ausfiihrung ersetzt werden.

* Ersatzteile sind von Siemens zu beziehen (siehe Kapitel 11. "Ersatzteilhaltung, Kundendienst").
Besondere Gefahrenart und persénliche Schutzausriistung

Je nach Betriebsbedingung kann das Getriebe extreme Oberflachentemperaturen aufweisen.

/\ WARNUNG

Verbrennungsgefahr

Schwere Verletzung durch Verbrennung an heiBen Oberflachen (> 55 °C) méglich.
Geeignete Schutzhandschuhe und Schutzkleidung tragen.

/\ WARNUNG

Gefahr durch niedrige Temperaturen

Schwere Verletzung durch Kéalteschaden (Schmerz, Taubheit, Erfrierungen) an kalten Oberflachen
(< 0 °C) méglich.
Geeignete Schutzhandschuhe und Schutzkleidung tragen.

/\ WARNUNG

Verbriihungsgefahr

Schwere Verletzung durch austretende hei3e Betriebsmedien bei deren Wechsel méglich.

Geeignete Schutzhandschuhe, Schutzbrille und Schutzkleidung tragen.
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3.3

3.3.1

/\ WARNUNG

Verletzungsgefahr der Augen

Kleine Fremdmaterialien wie Sand oder Staub kénnen in die Abdeckbleche der rotierenden Teile
eintreten und durch diese zurlckgeschleudert werden.
Geeignete Schutzbrille tragen.

Hinweis

Zusatzlich zur generell vorgeschriebenen persénlichen Schutzausristung (Sicherheitsschuhe,
Arbeitsanzug, Helm usw.) sind beim Umgang mit dem Getriebe geeignete Schutzhandschuhe und
eine geeignete Schutzbrille zu tragen.

/\ GEFAHR

Explosionsgefahr

Lebensgefahr durch Entzindung einer vorhandenen explosionsfahigen Atmosphére durch den
Betrieb des Getriebes moglich.

Das Getriebe entspricht nicht den Anforderungen der Richtlinie 94/9/EG und darf daher im
Geltungsbereich dieser Richtlinie nicht in explosionsgefahrdeten Bereichen verwendet werden.

Sollte das Getriebe auBerhalb des Geltungsbereichs der Richtlinie 94/9/EG in explosionsgeféhrdeten
Bereichen zur Anwendung kommen, sind unbedingt die Ilanderspezifisch geltenden
Schutzvorschriften zum Explosionsschutz zu beachten.

Die funf Sicherheitsregeln

Fir Ihre personliche Sicherheit sowie zur Vermeidung von Sachschaden halten Sie bei Arbeiten an den
elektrischen Komponenten der Anlage stets die sicherheitsrelevanten Hinweise und die folgenden finf
Sicherheitsregeln nach EN 50110-1 "Arbeiten im spannungsfreien Zustand" ein. Wenden Sie die finf
Sicherheitsregeln vor Beginn der Arbeiten an der Maschine in der genannten Reihenfolge an.

Finf Sicherheitsregeln

1) Freischalten
Schalten Sie auch die Hilfsstromkreise frei, z. B. Stillstandsheizung

2) Gegen Wiedereinschalten sichern

3) Spannungsfreiheit feststellen

4) Erden und kurzschlieBen

5) Benachbarte, unter Spannung stehende Teile abdecken oder abschranken

Nach Abschluss der Arbeiten heben Sie die getroffenen MaBBnahmen in der umgekehrten Reihenfolge
wieder auf.
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3.4

Umweltschutz

Vorhandenes Verpackungsmaterial ist vorschriftsgemaB zu entsorgen oder dem Recycling
zuzufthren.

Beim Olwechsel ist das Altél in geeigneten GefaBen aufzufangen. Entstandene Ollachen sofort mit
Olbindemittel beseitigen.

Konservierungsmittel sind getrennt von Altél aufzubewahren.

Altél, Konservierungsmittel, Olbindemittel und élgetrénkte Reinigungstiicher sind den einschlégigen
Umweltschutzbestimmungen entsprechend zu entsorgen.

Entsorgung des Getriebes nach Ende der Gebrauchsdauer:

— Betriebsdl, Konservierungsmittel und/oder Kihlflissigkeit sind restlos aus dem Getriebe
abzulassen und vorschriftsgemaf zu entsorgen.

— Getriebeteile und/oder Anbauteile sind den geltenden nationalen Vorschriften entsprechend,
gegebenenfalls getrennt, zu entsorgen oder dem Recycling zuzufihren.
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4.1

4.2

Transport und Lagerung

Die Hinweise in Kapitel 3. "Sicherheitshinweise" sind zu beachten!
Lieferumfang
Der Inhalt der Lieferung ist in den Versandpapieren aufgefuhrt. Die Vollstandigkeit ist unmittelbar beim

Empfang zu Uberprifen. Beschadigungen und/oder fehlende Teile sind Siemens sofort schriftlich zu
melden.

/\ WARNUNG

Schwere Koérperverletzung durch defektes Produkt

Bei erkennbarem Schaden darf das Getriebe nicht in Betrieb genommen werden.

Transport

Hinweis
Das Gewicht des Produktes ist auf dem Typenschild angegeben.

/\ GEFAHR

Lebensgefahr

Lebensgefahr durch herabfallende Last auf Grund falschen Anschlagens.
Halten Sie sich nicht unter schwebenden Lasten auf.
Achten Sie beim Anschlagen, Heben, Senken und Verfahren der Last auf Folgendes:

— Einhaltung der Belastungsgrenzen.

— Ordnungsgemafe Befestigung der Anschlagmittel.

— Eventuell auBermittigen Schwerpunkt.

— Gleiche Lastverteilung bei Lastaufnahmemitteln mit mehreren Lasthaken.
— Geringe Verfahrgeschwindigkeit.

— Pendeln der Last und/oder Anschlagen der Last an Gegenstanden
oder Gebaudeteilen ist nicht zulassig.

— Lasthaken diirfen nicht an der Spitze belastet werden.
— Produkte nur auf ebenem, rutschfestem und tragfadhigem Untergrund abstellen.

/\ WARNUNG
Quetschgefahr

Gefahr von transportiertem Bauteil eingequetscht zu werden, wenn die verwendeten Hebezeuge und
Lastaufnahmemittel nicht geeignet sind und sich das Bauteil 16st.

Far den Transport darf das Produkt nur an den gekennzeichneten Anschlagpunkten angeschlagen
werden. Es missen Hebezeuge und Lastaufnahmeeinrichtungen mit ausreichender Tragkraft
verwenden werden.

Bei Lastaufnahme die Hinweise zur Lastverteilung auf der Verpackung beachten.

Das Transportieren des Produktes in angehobenem Zustand muss langsam und vorsichtig erfolgen,
um Personenschaden und Schaden am Getriebe zu vermeiden.

So kénnen z. B. StéBe auf freie Wellenenden zu Schaden im Getriebe fuhren.

Das Getriebe wird in zusammengebautem Zustand ausgeliefert. Zusatzausstattungen werden
gegebenenfalls getrennt verpackt ausgeliefert.

BA 5080 de 06/2014
15/72



Abhéngig von Transportweg und GréRe wird das Getriebe unterschiedlich verpackt. Die Verpackung
entspricht, wenn nicht besonders vertraglich vereinbart, den Verpackungsrichtlinien HPE.

Die auf der Verpackung angebrachten Symbole sind zu beachten. Sie haben folgende Bedeutung:

1T 9 24 2

Oben Zerbrechliches ~ Vor Nésse Vor Hitze Schwerpunkt Handhaken Anschlagen
Gut schitzen schltzen verboten

Bild 2: Transportsymbole

Hinweis

Der Transport des Getriebes darf nur mit dafir geeigneten Transportmitteln erfolgen.

Das Getriebe (Hauptgetriebe) ist ohne Olflllung zu transportieren und sollte auf der
Transportverpackung belassen werden.

Die Kegelradgetriebe werden ab Werk mit Ol befiillt ausgeliefert.

Bei angebauten Kegelradgetrieben sind die hierfir geltenden Anleitungen zu beachten.

ACHTUNG
Sachschaden

Beschadigung des Getriebes durch die Verwendung falscher Anschlagpunkte moglich. Zum
Transport des Getriebes darf dieses nur an den hierfiir vorgesehenen Transportaugen angeschlagen
werden.

Ein Transportieren an den Rohrleitungen ist nicht zulassig.

Die Rohrleitungen dirfen nicht beschadigt werden.

Die Gewinde in den Stirnseiten der Wellenenden dirfen nicht zur Aufnahme von Anschlagmitteln zum
Transport verwendet werden.

Anschlagmittel missen mit ausreichender Sicherheit fir das Gewicht des Getriebes ausgelegt sein.

Bild 3: Anschlagpunkte
1)  L&uterbottich mit Hubgetriebe 2) Léauterbottich mit Hubzylinder

Die detaillierte bildliche Darstellung des Getriebes und die Lage der Anschlagpunkte sind den
Zeichnungen in der auftragsabhangigen Getriebedokumentation zu entnehmen.
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4.3

Lagern des Getriebes

Das Getriebe ist an einem vor Witterungseinfllissen geschiitzten Ort in Originalverpackungslage oder
Gebrauchslage auf einem vibrationsfreien, trockenen Unterbau zu lagern und abzudecken.

ACHTUNG

Sachschaden

Jegliche Beschadigung der Beschichtung kann zum Versagen des duBBeren Schutzes und somit zu
Korrosion fuhren.

Bei Zwischenlagerung des Getriebes sowie mitgelieferter Einzelteile muss der aufgebrachte
Korrosionsschutz erhalten bleiben.

Beschichtung nicht beschédigen.

/\ GEFAHR

Lebensgefahr durch um- oder herabstiirzende Getriebe

Gefahr von einem um- oder herabstirzendem Getriebe eingequetscht oder erschlagen zu werden.
Das Ubereinanderstapeln von Getrieben ist nicht zuléssig.

ACHTUNG

Sachschaden

Beschadigung des Getriebes durch die Ablagerung von Fremdstoffen oder Feuchtigkeit. Bei einer
Lagerung im Freien ist das Getriebe besonders sorgfaltig abzudecken und es ist darauf zu achten,
dass sich weder Feuchtigkeit noch Fremdstoffe auf dem Getriebe ablagern kénnen.

Staunésse muss vermieden werden.

ACHTUNG

Sachschaden

Beschadigung des Getriebes durch auBere Einfliisse.
Das Getriebe darf, wenn nicht anders vertraglich vereinbart, keinen schadlichen Einwirkungen, wie
aggressiven chemischen Produkten, ausgesetzt sein.
Besondere Umweltbedingungen bei Transport (z. B. Seetransport) und Lagerung (Klima,
Termitenfral3 0. &.) mussen vertraglich vereinbart sein.
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4.4

4.4.1

StandardméBige Beschichtung und Konservierung

Das Getriebe ist mit einer Innenkonservierung, die freien Wellenenden sind mit einer
Schutzkonservierung versehen.

Die Eigenschaften der AuBenbeschichtung sind abhéngig von den im Auftrag festgelegten
Umweltbedingungen fir Transportweg und Einsatzgebiet.

ACHTUNG
Sachschaden

Beschéadigung des Getriebes durch Korrosion maéglich.

Das Getriebe wird normalerweise komplett fertig mit Grund- und Deckbeschichtung ausgeliefert.
Bei Getrieben, die nur mit einer Grundbeschichtung ausgeliefert werden, muss eine
Deckbeschichtung gemaf den fir den jeweiligen Anwendungsfall geltenden Richtlinien unbedingt
aufgebracht werden.

Die Grundbeschichtung allein bietet auf Dauer keinen ausreichenden Korrosionsschutz.

ACHTUNG
Sachschaden

Jegliche Beschadigung der Beschichtung kann zum Versagen des auBBeren Schutzes und somit zu
Korrosion flhren.
Beschichtung nicht beschadigen.

Hinweis

Wenn nicht anders vertraglich vereinbart, gelten fir die Innenkonservierung die in Tabelle 3
angegebenen Haltbarkeitsdauern bei Einhaltung der zugehérigen MaBnahmen. Die
Haltbarkeitsdauer der AuBenkonservierung und die zugehérigen Bedingungen sind Tabelle 4 zu
entnehmen.

Die Gewahrleistung beginnt am Tage der Auslieferung oder Meldung der Lieferbereitschaft.

Bei einer Lagerung abweichend von den in Tabelle 3 und Tabelle 4 angegebenen Haltbarkeitsdauern
sind die Innenkonservierung und die AuBBenkonservierung zu prifen und, falls erforderlich, zu erneuern
(siehe Punkt 7.6.1 und Punkt 7.6.2).

Innenkonservierung mit Konservierungsmittel

Tabelle 3: Haltbarkeitsdauer und MaBnahmen zur Innenkonservierung bei Verwendung von
Mineraldl

Dauer der Haltbarkeit Konservierungsmittel besondere MaBnahmen

bis 6 Monate Keine

- Alle Offnungen am Getriebe

verschlieBen.
Castrol Alpha SP 220 S i i
bis 24 Monate — Luftfilter/Nassluftfilter durch

Verschluss-Schraube ersetzen. (Vor
Inbetriebnahme Verschluss-Schraube
durch Luftfilter/Nassluftfilter ersetzen.)

Bei Lagerungszeiten von mehr als 24 Monaten ist das Getriebe erneut zu konservieren (siehe Punkt 4.4.1.1).

Hinweis

Die Ausfuihrung der Innenkonservierung ist in Kapitel 7. beschrieben (siehe Punkt 7.6.1).
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4.4.1.1 Nachkonservierung des Getriebe-Inneren bei langerer Lagerung des Getriebes (Hauptgetriebe)

/\ VORSICHT

Verletzungsgefahr

Verletzungsgefahr an Augen oder Handen durch chemisch agressive Betriebsstoffe.
Geeignete Schutzbrille und Schutzhandschuhe tragen.
VorbeiflieBendes Ol sofort mit Bindemittel beseitigen.

Bei Lagerungszeiten von mehr als 24 Monaten (siehe Tabelle 3) ist das Getriebe-Innere erneut zu
konservieren. Folgende Vorgehensweise wird empfohlen:

« Luftfilter/Nassluftfilter (1) am Olausgleichsbehalter herausschrauben (siehe Bild 4 oder Bild 5).
* Unter die Olablass-Stellen (4 und 5) des Getriebegehauses ein geeignetes AuffanggefaB stellen.

e Olablasshahn (4) 6ffnen und Restélablass-Schraube (5) herausschrauben und das alte
Konservierungsél in ein geeignetes Gefal ablassen.

* Reste des Konservierungséles vorschriftsgema entsorgen.
 Olablasshahn (4) schlieBen und Restdlablass-Schraube (5) wieder einschrauben.

¢ Getriebe mit "Castrol Alpha SP 220 S" beftillen.
Fillmenge geman den Getriebeabmessungen ermitteln: Lange x Breite x Hhe x 0.05.

ACHTUNG

Sachschaden

Korrosion bei Verwendung eines falschen Konservierungmittels méglich.
Spezielles Ol "Castrol Alpha SP 220 S" mit Extrakorrosionsschutz (Zusatz "S") verwenden.

e Luftfilter/Nassluftfilter (1) wieder einschrauben.

o Luftfilter/Nasslulftfilter (1) durch Verschluss-Schraube ersetzen.

ACHTUNG

Sachschaden

Korrosion durch zu langes Offnen des Getriebes méglich.

Das Getriebe spatestens eine Stunde nach dem Offnen wieder luftdicht verschlieBen.
Vor der Wiederinbetriebnahme des Getriebes flihren Sie folgende MafBnahme durch:
- Verschluss-Schraube durch Luftfilter/Nassluftfilter ersetzen.

Das Getriebe ist nun fiir weitere 24 Monate konserviert.

ACHTUNG

Sachschaden

Beschadigung des Getriebes durch mangelhafte Schmierung auf Grund gemischtes Konservierungs-
und Betriebsdl maéglich.
Die Verwendung eines synthetischen Ols ist nicht zuléssig.
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Bild 4: Oleinfiillung und Olablass - Getriebe mit Hubgetriebe
1 Luftfilter/Nassluftfilter; 7 @Istand (I) Vorschaltgetriebe
Entliftung (1) Hauptgetriebe 8 Olablass-Schraube (ll)
2  Oleinfllung () Hauptgetriebe Vorschaltgetriebe
3 Olmessstab; 9  Entliftung / Oleinfiillung (lll) Hubgetriebe
Oleinfullung (I) Hauptgetriebe 10  Olstand (lll) Hubgetriebe
4  Olablasshahn (la); 11 Olablass-Schraube (lll) Hubgetriebe
Olablass Hauptgetriebe 12 Faltenbalg
5 Olablass-Schraube; 13 Entluftungsbohrung
Restél (Ib) Hauptgetriebe 14 Leckagebohrung
6  Entliftung; 15 Leckagebohrung
Oleinfillung (Il) Vorschaltgetriebe 16  Inspektions- und/oder Montagedeckel
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Bild 5: Oleinfillung und Olablass - Getriebe mit Hubzylinder

1

Luftfilter/Nassluftfilter;
Entliftung (1) Hauptgetriebe
Oleinflllung (I) Hauptgetriebe
Olmessstab;

Oleinfullung (1) Hauptgetriebe
Olablasshahn (la);

Olablass Hauptgetriebe
Olablass-Schraube;

Restdl (Ib) Hauptgetriebe

6

7
8

12
13
14
16

Entliftung;

Oleinfullung (Il) Vorschaltgetriebe
Olstand (Il) Vorschaltgetriebe
Olablass-Schraube (I1)
Vorschaltgetriebe

Faltenbalg

Entluftungsbohrung

Leckagebohrung

Inspektions- und/oder Montagedeckel

Die detaillierte bildliche Darstellung des Getriebes und die Lage der Anbauteile sind den Zeichnungen
in der Getriebedokumentation zu entnehmen.
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4.42 AuBenkonservierung

Tabelle 4: Haltbarkeitsdauer der AuBBenkonservierung von Wellenenden und sonstigen blanken
Flachen

Dauer

der Haltbarkeit Konservierungsmittel Schichtdicke Bemerkungen

Langzeitkonservierung

bei Innenlagerung auf Wachsbasis:
i 1
bis 36 Monate ™ — seewasserbesténdig
Tectyl 846 K19 ca. 50 um
— tropenfest
bei AuBenlagerung — mit CH-Verbi
bis 12 Monate 2) Irglstligh erbindungen

1) Das Getriebe ist an einem vor Witterungseinfliissen geschiitzten Ort in Gebrauchslage auf einem
vibrationsfreien, trockenen Unterbau zu lagern und abzudecken.

2) Bei einer Lagerung im Freien ist das Getriebe besonders sorgféltig abzudecken und es ist darauf zu
achten, dass sich weder Feuchtigkeit noch Fremdstoffe auf dem Getriebe ablagern kénnen.
Staundsse muss vermieden werden.

Hinweis

Die Ausfuhrung der AuBBenkonservierung ist in Kapitel 7. beschrieben (siehe Punkt 7.6.2).

4.4.2.1 Nachkonservierung der metallischen, blanken AuBBenflachen des Getriebes

Bei Lagerungszeiten von mehr als den in Tabelle 4 genannten Zeitrdumen ist das Getriebe erneut au3en
mit dem in Tabelle 4 genannten Konservierungsmittel zu konservieren.
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5.1

Technische Beschreibung

Die Hinweise in Kapitel 3. "Sicherheitshinweise" sind zu beachten!
Allgemeine Beschreibung

Bei dem beschriebenen Getriebe handelt es sich um ein "FLENDER Zahnradgetriebe" zum Antrieb
von L4uterbottich-Aufhackmaschinen.

Das Getriebe kann in beide Drehrichtungen betrieben werden.

Das Getriebe zeichnet sich durch ein ginstiges Gerauschverhalten aus, das durch Stirnrader mit hoher
Uberdeckung und ein gerduschdampfendes Gehause erreicht wird.

Das glinstige Temperaturverhalten des Getriebes ergibt sich aus seinem guten Wirkungsgrad, seiner
groBen Gehauseoberflache und seinem leistungsbezogenen Kihlsystem.

Der Lauterbottich-Antrieb wird aus verschiedenen Komponenten zu einer Antriebseinheit komplett
montiert geliefert.

Der Antrieb ist fur die vertikale Einbaulage vorgesehen und darf nur mit der héhenverstellbaren Welle
nach oben zeigend betrieben werden.

Bild 6: Getriebeausstattung mit Hubgetriebe

1 Kegelradgetriebemotor (E-Motor 1) 6 Olausgleichsbehélter

2  Stirnradgetriebe 7 Faltenbalg

3 Kegelradgetriebemotor (E-Motor 1) 8 Endschalter

4  Hublaterne 9 Wellenkupplung

5 Getriebenockenschalter 10 Endschalterscheibe
BA 5080 de 06/2014

23/72



Bild 7: Getriebeausstattung mit Hubzylinder

AWON =

Kegelradgetriebemotor (E-Motor |) 5 Faltenbalg
Stirnradgetriebe 6  Wellenkupplung
Hublaterne 7  Hubzylinder

Olausgleichsbehélter
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5.2

5.2.1

5.2.2

5.2.3

5.2.4
5.2.41

Aufbau und Wirkungsweise

Die Antriebskombination hat 3 Funktionen zu erfillen:

| Austrebern (hohe Drehzahl)
Drehrichtung rechts (Blickrichtung auf Wellenspiegel der Abtriebswelle)

Il Aufhacken (niedrige Drehzahl)
Drehrichtung rechts (Blickrichtung auf Wellenspiegel der Abtriebswelle)

Il Héhenverstellung der Abtriebswelle
im Stillstand, im Leerlauf oder wahrend des Betriebes (unter Last)

Austrebern und Aufhacken

Beim Aufhacken und Austrebern treibt der Kegelradgetriebemotor (E-Motor I) die Aufhackmaschine
Uber ein mehrstufiges Stirnradgetriebe an. Die gewlinschte Drehzahl wird Uber einen
Frequenzumrichter eingestellt.

Hoéhenverstellung der Aufhackmaschine

Die Aufhackmaschine kann mit Hilfe eines Kegelradgetriebemotors (E-Motor Il) oder eines
Hydraulikzylinders um eine zuvor definierte Hubhéhe vertikal verstellt werden. Die Verstellung kann
jederzeit unter Last, im Leerlauf oder im Stillstand erfolgen.

Kegelradgetriebemotor (E-Motor I)

Der E-Motor entspricht den einschlagigen Normen und Vorschriften, sowie gegebenenfalls zusétzlichen
Vereinbarungen. Die AnschlussmafBe weichen von jeder Norm ab. Die Motorwelle und der
Anschlussflansch sind dem Kegelradgetriebe angepasst. Es handelt sich hierbei um einen Motortyp far
den Betrieb mit Frequenzumrichter, der zuséatzlich mit Inkrementalgeber, Kaltleiter-Temperaturfihlern
und Fremdlifter ausgestattet sein kann.

Hinweis

Far den Betrieb und die Wartung ist die Betriebsanleitung des Kegelradgetriebemotors zu beachten.
Technische Daten sind dem Datenblatt und/oder der Geréateliste zu entnehmen.

Die detaillierte bildliche Darstellung (Lage des Klemmenkastens und die Anordnung) ist der
MaBzeichnung zu entnehmen.

Hohenverstellung
Kegelradgetriebemotor (E-Motor II)

Der E-Motor entspricht den einschldgigen Normen und Vorschriften, sowie gegebenenfalls zusatzlichen
Vereinbarungen. Die AnschlussmaBe weichen von jeder Norm ab. Die Motorwelle und der
Anschlussflansch sind dem Kegelradgetriebe angepasst.

Die Waélzlager der Motoren sind fettgeschmiert.

Die Olversorgung der Kegelradgetriebe erfolgt durch Tauchschmierung.

Hinweis

Fir den Betrieb und die Wartung ist die Betriebsanleitung des Kegelradgetriebemotors zu beachten.
Technische Daten sind dem Datenblatt und/oder der Geréateliste zu entnehmen.

Die detaillierte bildliche Darstellung (Lage des Klemmenkastens und die Anordnung) ist der
MafBzeichnung zu entnehmen.
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5.2.4.2

5.2.5

5.2.6
5.2.6.1

5.2.6.2

5.2.7

Hydraulikzylinder (optional)

Der Hydraulikzylinder ist mit Hublaterne und der darinliegenden Zwischenhulse verbunden. Auf diese
Weise wird die Einsteckwelle des Stirnradgetriebes in der Hohe verstellt. Bei der Montage sind die in der
Mafzeichnung angegebenen Einbaumafe zu beachten.

Hinweis

Far den Betrieb und die Wartung ist die Betriebsanleitung des Hydraulikzylinders zu beachten.
Technische Daten sind dem Datenblatt und/oder der Geréateliste zu entnehmen.

Stirnradgetriebe

Das Drehmoment wird Gber ein mehrstufiges Vertikal-Stirnradgetriebe mit in Walzlagern gelagerten
Wellen und einer als Hohlwelle mit Kurzverzahnung ausgefihrten Abtriebswelle auf die
héhenverstellbare, nach oben herausgefiihrte Einsteckwelle Ubertragen.

Die Olversorgung der verzahnten Teile, der Walzlager und der Kurzverzahnung an der Hohlwelle, sowie
der Einsteckwelle, wird durch eine Tauchschmierung realisiert. Dadurch ist das Getriebe besonders
wartungsarm.

Hublaterne
Hublaterne mit Kegelradgetriebemotor

Uber den Spindeltrieb innerhalb der Hublaterne wird die Héhenverstellung der Einsteckwelle am Antrieb
vorgenommen. Sie ist unterhalb des Stirnradgetriebes im Bereich der Abtriebswelle angebaut. Die
Spindel ist in der Hublaterne durch Walzlager gefiihrt. Diese Walzlagerung ist ausreichend
dimensioniert, so dass sie die anstehenden Axialkrafte aufnehmen kann.

Der Antriebszapfen der Spindel wird nach unten aus der Hublaterne herausgefuhrt. Am Wellenaustritt
verhindern zwei Wellendichtringe den Ol laustritt.

Die Schmierung der Walzlagerung sowie des Spindeltriebes erfolgt ebenfalls Uber eine
Tauchschmierung. Die Hublaterne bildet zusammen mit dem Stirnradgetriebe einen gemeinsamen
Olraum.

Hublaterne mit Hubzylinder

Die Hublaterne wird im Bereich der Abtriebswelle (Einsteckwelle) unterhalb des Stirnradgetriebes
angebaut. Mit einem angebautem Hydraulikzylinder kann die Einsteckwelle tiber eine Zwischenhllse
mit innenliegender Wélzlagerung in der Hohe verstellt werden.

Die Walzlagerung ist ausreichend dimensioniert, so dass sie die anstehenden Axialkréafte aufnehmen
kann.

Die Schmierung der Walzlagerung erfolgt Gber Tauchschmierung. Die Hublaterne bildet zusammen mit
dem Stirnradgetriebe einen gemeinsamen Olraum.

Die Abdichtung zwischen Hublaterne und Hydraulikzylinder erfolgt mit Dichtringen. Kommen Dichtringe
aus PTFE zum Einsatz, sollten diese vor der Montage in einem Ol- oder Wasserbad auf 60 bis 80 °C
aufgewarmt werden. Nach dem Einlegen des Dichtringes in die Nut des Zwischendeckeis ist die
Kolbenstange des Hydraulikzylinders einzufiihren (kalibrieren).

Getriebenockenschalter (optional)

Der Getriebenockenschalter ist mit vier frei einstellbaren Nockenschaltern zur Positionierung der
Aufhackmaschine und einem Drehwinkelmessumformer zur Anzeige der Hubhdhe ausgestattet.

Der Getriebenockenschalter ist vor der Inbetriebnahme vom Anlagenbauer einzustellen.

Hinweis

Far den Betrieb und die Wartung ist die Betriebsanleitung des Getriebenockenschalters zu beachten.
Technische Daten sind dem Datenblatt und/oder der Gerateliste zu entnehmen.
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5.2.8

5.2.9

5.2.10

5.2.11

5.2.12

Olausgleichsbehalter

Der Olausgleichsbehalter sorgt bei temperaturabhdngig wachsendem Olvolumen fiir den
entsprechenden Volumenausgleich.

Faltenbalg

Durch den Faltenbalg wird die Verzahnung der Einsteckwelle und somit das Stirnradgetriebe von innen
vor Verunreinigungen geschiltzt. Der Luftaustritt ist Ober eine Bohrung im Anlagebund der
Wellenkupplung méglich.

Endschalter (optional)

Oberhalb des Stirnradgetriebes befinden sich zwei Endschalter zur NOT-AUS-Schaltung des
Kegelradgetriebemotors (E-Motor II).

Die Einheit wird lose mitgeliefert und ist vor der Inbetriebnahme vom Anlagenbauer zu montieren. Die
exakte Positionierung erfolgt vor Inbetriebnahme durch den Anlagenbauer und ist regelmaBig zu
Uberprifen.

Hinweis

Fur den Betrieb und die Wartung ist die Betriebsanleitung des Endschalters zu beachten.
Technische Daten sind dem Datenblatt und/oder der Geréateliste zu entnehmen.

Wellenkupplung und Endschalterscheibe (optional)

Mit der Wellenkupplung werden die Abtriebswelle des L&uterbottich-Antriebes und die Welle der
Aufhackmaschine kraftschlissig miteinander verbunden. Mit der Endschalterscheibe werden die
NOT-AUS-Endschalter betatigt. Die Endschalterscheibe wird zwischen die Anlageflachen von Welle
und Wellenkupplung gelegt.

Wellenkupplung und Endschalterscheibe werden lose mitgeliefert und sind vom Anlagenbauer vor der
Inbetriebnahme zu montieren.

Frequenzumrichter (oplional)

Die Kegelradgetriebemotoren kénnen mit Hilfe von Frequenzumrichtern geregelt werden. Dadurch
kann die Drehzahl der Abtriebswelle beim Aufhacken und Austrebem den Erfordernissen angepasst
werden.

Hinweis

Far den Betrieb und die Wartung ist die Betriebsanleitung des Frequenzumrichters zu beachten.
Technische Daten sind dem Datenblatt und/oder der Geréateliste zu entnehmen.
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5.3

Gehause

Das Gehause ist mehrteilig ausgeflhrt. Es ist verwindungssteif und weist durch seine Formgebung ein
sehr gutes Gerausch- und Temperaturverhalten auf.

Das Getriebegehause ist wie folgt ausgestattet:

— Transportaugen (ausreichend dimensioniert fur den Transport)

— Inspektionsdeckel (zur Oleinfiillung und/oder Inspektion)

— Olmessstab mit MIN- und MAX-Markierung (zur Olstandskontrolle)
— Olablass-Schraube und/oder Olablasshahn (zum Olablass)

— Luftfilter oder Nassluftfilter (zur Be- und Entliftung)

Farbliche Kennzeichnung von Entliiftung, Oleinfiillung, Olstand und Olablass:

Entliftungsstelle @ gelb Olablass-Stelle § weif3

L2

Oleinfillstelle @ gelb Schmierstelle & rot
Olstand: @ ot
Olmessstab .

2>
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Bild 8: Getriebeausstattung an Getrieben mit Hubgetriebe

1

NO O WwWN

Luftfilter/Nassluftfilter; 8
Entliftung (1) Hauptgetriebe 9
Oleinflllung (I) Hauptgetriebe 10
Olmessstab (1);Oleinfullung (I) Hauptgetriebe 11
Olablasshahn (la); Olablass Hauptgetriebe 12
Olablass-Schraube; Restdl (Ib) Hauptgetriebe 13
Gehause 14
Wellenabdichtung 15

16
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Deckel

Typenschild

Getriebebefestigung

Inspektions- und/oder Montagedeckel
Ausrichtflache

Ausrichtgewinde

Transportauge

Deckel

Deckel
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Bild 9: Getriebeausstattung an Getrieben mit Hubzylinder

1 Luftfilter/Nassluftfilter; 8 Deckel
Entliftung (1) Hauptgetriebe 9 Typenschild
2  Oleinfillung () Hauptgetriebe 10 Getriebebefestigung
3 Olmessstab (I);Oleinfullung (l) Hauptgetriebe 11 Inspektions- und/oder Montagedeckel
4  Olablasshahn (la); Olablass Hauptgetriebe 12 Ausrichtflache
5 Olablass-Schraube; Restdl (Ib) Hauptgetriebe 13  Ausrichtgewinde
6 Gehause 14  Transportauge
7  Wellenabdichtung 15  Deckel
16  Deckel

Die detaillierte bildliche Darstellung des Getriebes und die Lage der Anbauteile sind den Zeichnungen
in der Getriebedokumentation zu entnehmen.

Verzahnte Teile

Die auBen verzahnten Getriebeteile sind einsatzgehartet. Die Stirnradverzahnungen sind geschiliffen.
Durch die hohe Qualitat der Verzahnung wird der Gerduschpegel des Getriebes minimiert und wird ein
betriebssicherer Lauf gewahrleistet.

Die Zahnrader sind durch Presspassungen und Passfedern oder Schrumpfsitze mit den Wellen
verbunden. Die Verbindungen Ubertragen die auftretenden Drehmomente mit ausreichender
Sicherheit.
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5.5
5.56.1

5.6

5.7

5.71

5.8

5.9

Schmierung
Tauchschmierung

Soweit nicht anders vertraglich vereinbart, erfolgt eine ausreichende Olversorgung der Verzahnungen
und Lager durch Tauchschmierung. Hierdurch ist das Getriebe besonders wartungsarm.

Lagerung der Wellen
Alle Wellen sind in Wélzlagern gelagert.
Wellenabdichtung

Radialwellendichtringe, Labyrinthdichtungen, Taconite-Dichtungen oder Sonderdichtungen verhindern
an den Wellendurchtritten, dass Ol aus dem Getriebe austreten kann oder Verunreinigungen in das
Getriebe eindringen kdnnen.

Radialwellendichtringe

Radialwellendichtringe werden allgemein als Standarddichtung verwendet. Radialwellendichtringe
dichten berlihrend und sind mit einer zusatzlichen Staublippe ausgestattet, zum Schutz der eigentlichen
Dichtlippe gegen Verunreinigungen von auf3en.

ACHTUNG

Sachschaden

Zerstdrung des Radialwellendichtringes durch hohe Staubkonzentration mdglich.
Radialwellendichtring bei hoher Staubkonzentration nicht verwenden.

Bild 10: Radialwellendichtring
Olniveautiberwachung (optional)

Das Getriebe kann mit einer C)Iniveguijlberwachung mittels Fullstandsgrenzschalter ausgestattet sein.
Die Olniveautberwachung ist zur Uberprifung des Olstandes bei Stillstand des Getriebes vor dem
Anfahren konzipiert.

Bei Verwendung einer Olniveauliberwachung ist besonders auf eine horizontale Einbaulage zu achten.

Die detaillierte bildliche Darstellung des Getriebes und die Lage der Anbauteile sind den Zeichnungen
in der Getriebedokumentation zu entnehmen.

Hinweis

Far den Betrieb und die Wartung sind die in einem auftragsabhéngig erstellten Anhang angegebenen
Betriebsanleitungen zu beachten.

Technische Daten und Steuerungshinweise sind der auftragsabhéngig erstellten Geréateliste zu
entnehmen.

Olstandsanzeige

Das Getriebe ist mit einer Olstandsanzeige (Olmessstab mit MIN- und MAX-Markierung) zur visuellen
Kontrolle des Olstandes im Stillstand ausgestattet. Die Kontrolle des Olstandes laBt sich am
Olmessstab bei abgekuhltem Ol durchflhren.

Die detaillierte bildliche Darstellung des Getriebes und die Lage der Anbauteile sind den Zeichnungen
in der Getriebedokumentation zu entnehmen.
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Montage

Die Hinweise in Kapitel 3. "Sicherheitshinweise" sind zu beachten!
Allgemeine Montagehinweise
Beim Transport des Getriebes sind die Hinweise in Kapitel 4. "Transport und Lagerung" zu beachten.

Die Montage hat mit groBer Sorgfalt durch autorisiertes, ausgebildetes und eingewiesenes Personal zu
erfolgen. Schaden aufgrund unsachgemanBer Ausfliihrung flihren zu Haftungsausschluss.

Schon bei der Planung ist darauf zu achten, dass um das Getriebe herum ein ausreichender Freiraum
fur die Montage und die spéteren Pflege- und Wartungsarbeiten vorhanden ist.

Hinweis

Die freie Konvektion an der Gehauseoberflache ist durch geeignete MaBnahmen sicherzustellen.

Zu Beginn der Montagearbeiten missen ausreichende Hebezeuge zur Verfigung stehen.

ACHTUNG
Sachschaden

Wahrend des Betriebs ist eine Aufheizung durch uBere Einflisse wie
direkte Sonneneinstrahlung oder sonstige Warmequellen nicht zuléssig und
muss durch geeignete MaBBnahmen verhindert werden.

Ein Warmestau muss vermieden werden.

Dies kann wie folgt realisiert werden:
- durch ein zusétzliches Kuhlaggregat

ACHTUNG
Sachschaden

Beschéadigung des Getriebes durch herabfallende Gegenstande, Uberschiittung, SchweiBarbeiten
oder unzureichende Befestigung.

Der Betreiber hat folgendes sicherzustellen: )

- Das Getriebe muss gegen herabfallende Gegenstéande und Uberschittung geschiizt sein.

- Am gesamten Antrieb dlrfen keine Schweiarbeiten durchgeflihrt werden.

- Das Getriebe darf nicht als Massepunkt fir Elektro-SchweiBarbeiten verwendet werden.

Es sind alle der entsprechenden Bauform zugeordneten Befestigungsmdglichkeiten auszunutzen.
Die im Zusammenhang mit Montage- oder Demontagearbeiten unbrauchbar gewordenen
Schrauben miissen durch neue Schrauben gleicher Festigkeitsklasse und Ausfiihrung ersetzt
werden.

Hinweis

Damit im Betrieb eine ausreichende Schmierung gewahrleistet ist, muss die auf den Zeichnungen
angegebene Einbaulage eingehalten werden.
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6.2

6.3
6.3.1
6.3.1.1

Auspacken

ACHTUNG

Sachschaden

Beschadigung des Getriebes durch Korrosion méglich.
Die Verpackung darf nicht vorzeitig gedffnet oder beschadigt werden, wenn die Verpackung
Bestandteil der Konservierung ist.

Der Inhalt der Lieferung ist in den Versandpapieren aufgefiihrt. Die Vollstandigkeit ist unmittelbar bei
Empfang zu prifen. Beschadigungen und/oder fehlende Teile sind Siemens sofort schriftlich zu melden.

* Verpackung und Transporteinrichtungen entfernen und vorschriftsgeman entsorgen.

¢ Sichtpriifung auf Beschadigung und Verunreinigung durchflhren.

/\ WARNUNG

Schwere Koérperverletzung durch defektes Produkt

Bei erkennbarem Schaden darf das Getriebe nicht in Betrieb genommen werden.
Die Angaben in Kapitel 4."Transport und Lagerung" sind zu beachten.

Getriebemontage
Getriebemontage auf Geh&usefu3

Fundament

ACHTUNG

Sachschaden

Beschadigung durch mangelnde Standsicherheit des Getriebes mdglich.
Das Fundament muss waagerecht und eben sein. Das Getriebe darf beim Anziehen der
Befestigungsschrauben nicht verspannt werden.

Das Fundament ist so auszufiihren, dass keine Resonanzschwingungen entstehen und keine
Erschitterungen von  benachbarten Fundamenten Ubertragen werden kénnen. Die
Fundamentkonstruktion, auf der das Getriebe montiert werden soll, muss verwindungssteif sein. Sie ist
entsprechend dem Gewicht und dem Drehmoment auszulegen unter Beriicksichtigung der auf das
Getriebe einwirkenden Kréfte.

Es ist eine sorgfaltige Ausrichtung zu den an- und abtriebsseitigen Aggregaten vorzunehmen.
Gegebenenfalls durch Betriebskréafte auftretende elastische Verformungen sind zu beriicksichtigen.

ACHTUNG

Sachschaden

Beschéadigung durch mangelnde Standsicherheit des Getriebes mdglich.

Befestigungsschrauben und -muttern sind mit dem vorgeschriebenen Anziehdrehmoment
anzuziehen.

Das Anziehdrehmoment ist Punkt 6.10 zu entnehmen. Es sind Schrauben mindestens der
Festigkeitsklasse 8.8 zu verwenden.

Wenn auBere Krafte auf das Getriebe wirken, ist es zweckmaBig, durch seitliche Anschlage eine
Verschiebung zu verhindern.

Hinweis

Abmessungen, Platzbedarf und Anordnung der Versorgungsanschliisse sind den Zeichnungen in der
Getriebedokumentation zu entnehmen.
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6.3.1.2 Montage des Hydraulikzylinders

Ist der Hydraulikzylinder nicht Bestandteil der SIEMENS-Lieferung, muss der Zylinder vor dem
Aufrichten in Einbaulage und Montage des Antriebs montiert weden. Hierzu muss die
Transportsicherung entfernt werden.

/\ WARNUNG

Schwere Korperverletzung

Verletzungsgefahr durch Verrutschen der Einsteckwelle méglich.
Die Einsteckwelle ist nicht mehr gesichert und kann bei unsachgemaBer Lagerung des Getriebes
verrutschen.

e Sechskantmutter (1) von Gewindestange (2) entfernen.

T ErTam

9 |
i 11 0
.\\ 5 3

5 3 2 1 4 12
/ 6

7

Bild 11: Montage des Hydraulikzylinders

1 Sechskantmutter 7  Hydraulikzylinder
2 Gewindestange 8 Einsteckwelle

3 Schraube 9 Gewindeflansch
4  Verschlussplatte 10 Gewindestift

5 Zwischendeckel 11 Hublaterne

6 Dichtring 12 Schraube
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6.3.2

e Schrauben (3) I6sen und Verschlussplatte (4) demontieren. Die Schrauben werden zur Befestigung
des Hydraulikzylinders weiterverwendet.

e Zwischendeckel (5) demontieren.
* Dichtring (6) in die die Nut des Zwischendeckeis (5) einlegen.

* Zwischendeckel (5) auf den Flansch des Hydraulikzylinders (7) aufsetzen. Schrauben (3) mit
vorgeschriebenem Drehmoment anziehen.

e Gewindestange (2) aus der Zentrierung der Einsteckwelle (8) herausschrauben.

e Hydraulikzylinder (7) entliften und das Kolbenstangenende bei ausgefahrener Kolbenstange in den
Gewindeflansch (9) einschrauben.

Hinweis

Das EinbaumaR ist der Masszeichnung in der Getriebedokumentation zu entnehmen.

¢ Gewindestift (10) einschrauben und sichern.

e Zwischendeckel (5) und Hydraulikzylinder (7) mit leichten Drehbewegungen auf die Hublaterne (11)
aufsetzen. Schrauben (12) mit vorgeschriebenem Drehmoment anziehen.

Beschreibung der Montagearbeiten

/\ WARNUNG

Schwere Korperverletzung

Verletzungsgefahr durch Entziindung von Lésungsmittelddmpfen wéahrend der Reinigungsarbeiten.
Beachten Sie folgendes:

- Fur ausreichende Bellftung sorgen.

- Nicht rauchen.

* Korrosionsschutz an den Wellen mit geeignetem Reinigungsmittel entfernen.

/\ VORSICHT

Verletzungsgefahr durch chemische Substanzen

Herstellerhinweise fiir den Umgang mit Schmier- und Lésungsmitteln beachten.
Geeignete Schutzkleidung tragen.

ACHTUNG

Sachschaden

Beschadigung der Wellendichtringe méglich durch chemisch agressive Reinigungsmittel.
Jeder Kontakt des Reinigungsmittels mit den Wellendichtringen muss vermieden werden.

¢ Antriebselemente (z. B. Kupplungsteile) auf Wellen aufziehen und sichern.

Sind diese warm aufzuziehen, so sind die erforderlichen Fligetemperaturen den MaBzeichnungen
in der Kupplungsdokumentation zu entnehmen.
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Die Erwéarmung kann, soweit nicht anders vorgeschrieben, induktiv, mit Brenner oder im Ofen erfolgen.

/\ WARNUNG

Verbrennungsgefahr

Schwere Verletzung durch Verbrennung an heiBen Oberflachen (> 55 °C) mdglich.
Geeignete Schutzhandschuhe und Schutzkleidung tragen.

ACHTUNG
Sachschaden

Beschadigung der Wellendichtringe durch Erhitzung tber 100 °C méglich.
Warmeschutzschilder gegen Strahlungswarme verwenden.

Die Elemente sind zligig so weit auf die Welle aufzuziehen, wie es in der auftragsabhéngig erstellten
MaBzeichnung angegeben ist.

ACHTUNG
Sachschaden

Beschadigungen im Getriebe durch Schlage oder StéBe mdoglich.

Kupplung mit Hilfe einer Aufziehvorrichtung aufziehen.

Die Wellendichtringe und Laufflachen der Welle dirfen beim Aufziehen der Kupplungsteile nicht
beschadigt werden.

ACHTUNG
Sachschaden

Beschadigung des Getriebes oder der Einzelkomponenten durch mangelhafte Ausrichtung méglich.
Bei Aufstellung der Antriebe ist auf ein genaues Ausrichten der Einzelkomponenten zueinander zu
achten. Unzuléssig groBe Fluchtungsfehler der zu verbindenden Wellenenden aufgrund von Winkel-
und/oder Achsversatzen flihren zu vorzeitigem Verschlei3 und zu Materialschaden.

Zu weiche Grundrahmen oder Unterbauten kénnen auch wahrend des Betriebes zu einem Radial-
und/oder Axialversatz fuhren, der im Stillstand nicht messbar ist.

Hinweis

Getriebe, die auf Grund ihres Gewichtes die Verwendung eines Hebezeuges erforderlich machen,
sind wie im Kapitel 4. "Transport und Lagerung" beschrieben anzuschlagen. Soll das Getriebe mit
Anbauteilen transportiert werden, sind gegebenenfalls zusatzliche Anschlagpunkte erforderlich. Die
Lage dieser Anschlagpunkte ist der auftragsabhéngigen MaBzeichnung zu entnehmen.
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6.3.2.1

Ausrichten

Auftragsabhédngig sind zum Vorausrichten in horizontaler Richtung bearbeitete Flachen
(Ausrichtflachen) auf der Gehauseoberseite vorhanden.

Ausrichtflache: @

Die genaue Lage der Ausrichtflachen ist den Zeichnungen in der Getriebedokumentation zu entnehmen.

Mit diesen Ausrichtflachen ist das Getriebe horizontal auszurichten, damit ein einwandfreier Lauf des
Getriebes gewabhrleistet ist.

Hinweis

Die in die Ausrichtflachen eingeschlagenen Werte miissen beachtet werden.

D “'E OH‘ 0‘1
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Bild 12: Ausrichtflachen an Getrieben der Bauart H3LV

Die endgiltige Feinausrichtung zu den an- und abtriebsseitigen Aggregaten hat Gber die Wellenachsen
exakt zu erfolgen, mit Hilfe von:

1 Ausrichtflachen 2 Ausrichtgewinde
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Die endguiltige Feinausrichtung zu den an- und abtriebsseitigen Aggregaten hat tber die Wellenachsen
exakt zu erfolgen, mit Hilfe von:

— Linealen

Wasserwaage

Messuhr

Fahlerlehre usw.

Erst danach ist das Getriebe festzusetzen, und dann ist die Einstellung nochmals zu Uberprifen.

¢ Ausrichtmal3e protokollieren.

Hinweis

Das Protokoll ist zusammen mit dieser Anleitung aufzubewahren.

/\ GEFAHR

Lebensgefahr durch umherfliegende Bruchstiicke

Nichtbeachtung der Ausrichtgenauigkeit kann zu Wellenbruch fiihren, in deren Folge Leben und
Gesundheit gefahrdet werden kénnen.
Getriebe exakt ausrichten (angegebene Werte einhalten).

Beschadigung des Getriebes oder seiner Bau- oder Anbauteile méglich.

Von der Ausrichtgenauigkeit der Wellenachsen zueinander hédngt im wesentlichen die Lebensdauer
der Wellen, Lager und Kupplungen ab. Es ist daher fast immer eine Null-Abweichung anzustreben
(auBer bei ZAPEX-Kupplungen). Hierzu sind z. B. auch die Anforderungen der Kupplungen den
zugehorigen Betriebsanleitungen zu entnehmen.

6.3.2.2 Montage auf einem Fundamentrahmen
* Unterseite der GetriebefuBBflachen reinigen.
¢ Getriebe mit einem geeigneten Hebezeug auf den Fundamentrahmen aufsetzen.

e Fundamentschrauben mit vorgeschriebenem Anziehdrehmoment anziehen (siehe Punkt 6.10), falls
erforderlich, Anschldge gegen Verschieben anbringen.

ACHTUNG
Sachschaden

Beschéadigung des Getriebes durch ungleichméBiges Anziehen der Befestigungsschrauben mdglich.
Befestigungsschrauben gleichméBig anziehen, das Getriebe darf beim Anziehen der
Befestigungsschrauben nicht verspannt werden.

* Getriebe zu An- und Abtriebsaggregaten exakt ausrichten (siehe Punkt 6.3.2.1).

¢ Ausrichtmal3e protokollieren.

Hinweis

Das Protokoll ist zusammen mit dieser Anleitung aufzubewahren.
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6.4 Schrumpfscheibe

Mit Hilfe der Schrumpfscheibe wird eine Pressverbindung zwischen einer Hohlwelle und einer
Steckwelle oder Maschinenwelle (nachfolgend "Steckwelle" genannt) hergestellt. Die Pressverbindung
kann Drehmomente, Biegemomente und Kréfte Ubertragen. Wesentlich fir die Moment- und/oder
Kraftibertragung ist der durch die Schrumpfscheibe erzeugte Fugendruck zwischen Hohl- und
Steckwelle.

Die Schrumpfscheibe wird einbaufertig geliefert.

/\ WARNUNG

Schwere Korperverletzung

Verletzungsgefahr durch umherfliegende Teile der Schrumpfscheibe moglich.

Die Schrumpfscheibe darf vor dem erstmaligen Montieren nicht zerlegt werden.

Montage und Inbetriebnahme sind durch Fachpersonal durchzufihren.

Vor der Inbetriebnahme muss diese Anleitung gelesen, verstanden und beachtet werden. Fur
Personen- oder Sachschaden, die durch Nichtbeachtung der Anleitung entstehen, Gbernimmt
Siemens keine Haftung.

6.4.1  Montage der Schrumpfscheibe

* Vor Beginn der Montage sind die Hohlwelle und die Steckwelle sorgféaltig zu reinigen.

/\ VORSICHT

Verletzungsgefahr durch chemische Substanzen

Herstellerhinweise fiir den Umgang mit Schmier- und Lésungsmitteln beachten.
Geeignete Schutzkleidung tragen.

Hinweis

Keine Reinigungs- oder Lésungsmittel auf mit Farbbeschichtung versehenen Flachen einwirken
lassen.

Hinweis

Im Bereich des Schrumpfscheibensitzes mussen die Bohrung der Hohlwelle und die Maschinenwelle
absolut fettfrei sein.

Hiervon hangt in hohem MaBe die Sicherheit der Drehmomentibertragung ab.

Verunreinigte Lésungsmittel und Putzticher, sowie Reiniger mit Olanteil (z. B. Petroleum oder
Terpentin) sind zur Entfettung nicht geeignet.
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Bild 13: Montage der Schrumpfscheibe
A gefettet B absolut fettfrei / dlfrei W  Einbauhdhe
1 Steckwelle 4 AuBenring
2 Hohlwelle 5 Spannschraube
3 Innenring
Hinweis

Im Bereich des Schrumpfscheibensitzes ist die AuBenflache der Hohlwelle leicht zu fetten.

Die detaillierte bildliche Darstellung ist der MaBzeichnung in der Getriebedokumentation zu entnehmen.

* Die Schrumpfscheibe auf die Hohlwelle aufsetzen und, falls erforderlich, fixieren. Die genaue
Einbauhdhe "W" der Schrumpfscheibe ist der MaBzeichnung zu entnehmen.

/\ WARNUNG

Schwere Korperverletzung

Verletzungsgefahr durch herabfallende Schrumpfscheibe oder deren Einzelteile.

Ein Abrutschen der Schrumpfscheibe von der Hohlwelle muss sicher verhindert werden.

Zum Transport und Heben der Schrumpfscheibe ist, falls erforderlich, ein geeignetes Hebezeug zu
verwenden.

ACHTUNG

Sachschaden

Beschéadigung der Hohlwelle mdglich.
Nie die Spannschrauben (5) anziehen, bevor die Steckwelle eingebaut ist.
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¢ Die Spannschrauben (5) sind in mehreren Umlaufen der Reihe nach je mit einer 1/4 Umdrehung
anzuziehen.

* Alle Spannschrauben (5) sind so lange anzuziehen, bis die Stirnflachen des Innenrings (3) und des
AuBenrings (4) bundig sind und das maximale Anziehdrehmoment der Spannschrauben erreicht ist.
Die Bundigkeit ist mit einem Lineal zu priifen. Die zuldssige Toleranz betragt + 0.2 mm.

Hinweis

Der korrekte Verspannungszustand ist somit visuell Gberprifbar.

ACHTUNG

Sachschaden

Beschadigung oder Zerstérung der Spannschrauben durch falsches Anziehen oder durch das
Kombinieren nicht zusammengehériger Teile moglich.

Um ein Uberlasten der einzelnen Schrauben zu vermeiden, darf das maximale Anziehdrehmoment
(siehe Tabelle 5) nicht Gberschritten werden.

Das Anziehen der Spannschrauben mit einem Schlagschrauber ist nicht zuléssig.

Wird beim Anziehen der Spannschrauben mit dem maximalen Anziehdrehmoment keine Bindigkeit
von Innen- und AuBenring erreicht, ist Ricksprache mit Siemens erforderlich.

Tabelle 5: Maximale Anziehdrehmomente der Spannschrauben

Max. Anziehdrehmoment Max. Anziehdrehmoment
Spannschrauben- pro Schraube Spannschrauben- pro Schraube
gewinde Festigkeitsklasse 12.9 gewinde Festigkeitsklasse 12.9

Nm Nm
M8 35 M 20 570
M 10 70 M 24 900
M12 120 M 27 1310
M 14 193 M 30 1800
M 16 295 M 33 2400

Hinweis

Die Schrumpfscheibe ist am AuBBenring (4) gekennzeichnet. Bei Riickfragen ist diese Kennzeichnung
anzugeben.

/\ GEFAHR

Lebensgefahr durch rotierende und/oder sich bewegende Teile

Gefahr von rotierenden und/oder sich bewegende Teilen erfasst oder eingezogen zu werden.
Rotierende und/oder sich bewegende Teile mussen durch Schutzvorrichtungen gegen Beriihrung
gesichert sein.

ACHTUNG

Sachschaden

Beschéadigung der Schrumpfscheibe durch das Kombinieren nicht zusammengehoriger Teile
mdglich.

Es dirfen immer nur die vom Hersteller gelieferten kompletten Schrumpfscheiben verwendet werden.
Ein Kombinieren von Bauteilen verschiedener Schrumpfscheiben ist nicht zulassig.
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6.4.2

Demontage der Schrumpfscheibe
* Die Schutzhaube demontieren.

¢ Vorhandenen Rostansatz von der Welle und aus der Hohlwelle entfernen.

/\ WARNUNG

Schwere Korperverletzung

Verletzungsgefahr durch umherfliegende Bruchstiicke der Spannschrauben.
Die Spannschrauben nicht eine nach der anderen herausschrauben, um ein Abreien auf Grund von
Uberlastung oder ein unkontrolliertes Lésen der Schrumpfscheibe zu verhindern.

* Alle Spannschrauben der Reihe nach um ca. 1/4 Umdrehung I6sen.

Die gespeicherte Energie des AuBenrings wird bei der Demontage langsam uber die zu I6senden
Schrauben abgebaut. Damit dieser Vorgang sichergestellt ist, muss die hier beschriebene
Vorgehensweise eingehalten werden.

¢ Alle Spannschrauben der Reihe nach um ca. 1 Umdrehung weiter I6sen.

Der AuBenring sollte sich nun selbstandig vom Innenring I6sen. Sollte dies nicht der Fall sein, kann der
AuBenring mit Hilfe der Abdriickgewinde entspannt werden.
Hierzu einige der benachbarten Befestigungsschrauben in die Abdriickgewinde einschrauben. Der sich
nun I6sende AuBenring stitzt sich auf den verbleibenden Schrauben ab. Dieser Vorgang muss bis zum
vollstdndigen Lésen des AuBenringes durchgefihrt werden.

¢ Die Schrumpfscheibe axial gegen Verschieben sichern.
* Die Steckwelle aus der Hohlwelle ziehen.

¢ Die Schrumpfscheibe von der Hohlwelle abziehen.

/\ WARNUNG

Schwere Korperverletzung

Verletzungsgefahr durch herabfallende Schrumpfscheibe oder deren Einzelteile.
Ein Abrutschen der Schrumpfscheibe von der Hohlwelle muss sicher verhindert werden.
Zum Transport und Heben der Schrumpfscheibe ist, falls erforderlich, ein geeignetes Hebezeug zu

verwenden.
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6.4.3 Reinigung und Schmierung der Schrumpfscheibe

Hinweis

Nur verschmutzte Schrumpfscheiben missen zerlegt und gereinigt werden.

¢ Alle Teile auf Beschadigung kontrollieren.

/\ WARNUNG

Schwere Korperverletzung

Verletzungsgefahr durch herausgeschleuderte Einzelteile (z. B. Spannschrauben).

Beschadigte Teile missen durch neue ersetzt werden.

Die Verwendung von beschédigten Teilen ist nicht zuléssig.

Es durfen immer nur die vom Hersteller gelieferten kompletten Schrumpfscheiben verwendet werden.
Ein Kombinieren von Bauteilen verschiedener Schrumpfscheiben ist nicht zulassig.

* Alle Teile sorgféltig reinigen.

/\ VORSICHT

Verletzungsgefahr durch chemische Substanzen

Herstellerhinweise fur den Umgang mit Schmier- und Lésungsmitteln beachten.
Geeignete Schutzkleidung tragen.

Hinweis
Die Kegelflachen von Innen- und AuBenring (3 und 4, siehe Bild 13) missen fettfrei und &lfrei sein.

Verunreinigte Lésungsmittel und Putztiicher, sowie Reiniger mit Olanteil (z. B. Petroleum oder
Terpentin) sind zur Entfettung nicht geeignet.

¢ Die Kegelflachen von Innen- und AuBenring (3 und 4, siehe Bild 13) diinn und gleichmaBig mit
Schmiermittel bestreichen.

¢ Die Spannschrauben (5, siehe Bild 13) an der Auflageflache und am Gewinde mit Schmiermittel
versehen.

Es ist eine Feststoff-Schmierpaste mit hohem Molybdéndisulfidgehalt auf Basis MoS, zu
verwenden, die sich bei der Montage nicht verschieben darf und folgende Eigenschaften aufweisen
muss:

— Reibwert "u" =0.04
— Druckbestandig bis zu einer maximalen Pressung von 300 N/mm?2

— Alterungsbestandig
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6.4.4

6.4.5

6.5

6.6

6.7

Tabelle 6: Empfohlene Schmierstoffe fiir Schrumpfscheiben nach ihrer Reinigung 1)

Schmierstoff Handelsform Hersteller
Molykote G Rapid Spray oder Paste DOW Corning
Aemasol MO 19 P Spray oder Paste A. C. Matthes

Unimoly P 5 Pulver Kllber Lubrication
gleitmo 100 Spray oder Paste Fuchs Lubritec

1) Es kénnen auch andere Schmierstoffe verwendet werden; diese miissen die gleichen Eigenschaften
aufweisen.

¢ Innenring (3) und AuB3enring (4) zusammenflgen.
* Spannschrauben einsetzen und von Hand einige Gewindegange eindrehen.

Erneute Montage der Schrumpfscheibe

Hinweis

Zur erneuten Montage der Schrumpfscheibe ist die in Punkt 6.4.1 beschriebene Vorgehensweise
einzuhalten.

Inspektion der Schrumpfscheibe

Hinweis

Grundsatzlich sollte die Inspektion der Schrumpfscheibe zusammen mit der Inspektion des Getriebes
vorgenommen werden, jedoch mindestens alle 12 Monate.

Die Inspektion der Schrumpfscheibe beschrankt sich auf eine visuelle Beurteilung des Zustandes.
Dabei ist auf folgendes zu achten:

— Lose Schrauben

— Beschéadigungen durch Gewalteinwirkung

— Bundige Stellung des Innenrings (3) zum AuBenring (4)
Olniveauiiberwachung (optional)

¢ Fillstandsgrenzschalter elektrisch verdrahten.

Hinweis

Far den Betrieb und die Wartung ist die zugehérige Betriebsanleitung zu beachten.
Technische Daten sind dem Datenblatt und/oder der Geréateliste zu entnehmen.

Allgemeine Hinweise zu Anbaukomponenten

Hinweis

Far den Betrieb und die Wartung der in Kapitel 6. beschriebenen Komponenten sind die zugehérigen
Betriebsanleitungen sowie die Angaben in Kapitel 5. zu beachten.
Technische Daten sind dem Datenblatt und/oder der Geréateliste zu entnehmen.

Montage der Endschalter (optional)
e Schutzstopfen entfernen.

« Endschalter in die dafiir vorgesehen Offnungen einschrauben.

Hinweis

Die Positionen der Gerate sind der Ma3zeichnung zu entnehmen.
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6.7.1

6.7.2

6.8

6.9

Die tangentiale Ausrichtung des Endschalters zur Schaltscheibe (optional)

Die von uns lose mitgelieferte Einheit der Not-Aus-Endlagenschaltung Uber das Rohr 6l- und
spritzwasserdicht in das Getriebegehduse einschrauben.

Schiene mit den Endschaltern iber die Rohrschellen tangential zur Schaltscheibe ausrichten, so
dass der Rollendruckbolzen des Endschalters in Laufrichtung drehen kann und keine zuséatzlichen
Querkréafte aus dem Kontakt zur Schaltscheibe erhalt.

Die axiale Positionierung des Endschalters zur Schaltscheibe (optional)

Fir den Not-Aus der Hohenverstellung sind die Schaltpunkte der MaBzeichnung zu entnehmen. Der
verwendete zwangstrennende Sicherheitsschalter mit Rollendruckbolzen hat einen Schaltweg von
2 mm. Den Schaltweg bei der Positionierung beachten.

Montage des Frequenzumrichters (optional)

Hinweis

Separate Betriebsanleitung beachten.

AbschlieBende Arbeiten

O

O

Nach erfolgter Aufstellung des Getriebes alle Schraubverbindungen auf festen Sitz kontrollieren.

Uberpriifung der Ausrichtung nach dem Anziehen der Befestigungselemente. Die Ausrichtung darf
sich nicht verandert haben.

Prifen, ob alle fiir den Transport demontierten Gerate wieder montiert sind.
Hierzu sind die Angaben im Datenblatt, in der Gerateliste und in den zugehdérigen Zeichnungen zu
beachten.

Vorhandene Olablasshahne sind gegen unbeabsichtigtes Offnen zu sichern.
Das Getriebe ist gegen herabfallende Gegensténde zu schutzen.

Schutzeinrichtungen fur rotierende Teile sind auf richtigen Sitz zu prufen. Berihrungen mit
rotierenden Teilen sind nicht zulassig.

Ein Potentialausgleich muss geméBi den hierfir geltenden Bestimmungen und/oder Richtlinien
durchgefuhrt werden!

Sind am Getriebe keine Gewindebohrungen flr einen Erdungsanschluss vorhanden, missen
andere geeignete MaBnahmen ergriffen werden. Diese Arbeiten dlrfen nur von
Fachkréften der Elektrotechnik durchgefiihrt werden.

Kabeleinflhrungen sind gegen eindringende Feuchtigkeit zu schitzen.
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6.10
6.10.1

6.10.2

Verschraubungsklassen, Anziehdrehmomente und Vorspannkréafte
Verschraubungsklassen

Die vorgegebenen Schraubenverbindungen sind mit den angegebenen Anziehdrehmomenten unter
Berucksichtigung der nachfolgenden Tabelle zu verschrauben.

ACHTUNG
Sachschaden

Beschadigung der Schrauben und/oder der Gegengewinde durch falsches Anziehen moglich.
Fundamentschrauben, Nabenschrauben und Lagerdeckelschrauben missen grundsatzlich nach
Verschraubungsklasse "C" angezogen werden.

Tabelle 7: Verschraubungsklassen

Verschraubungs-

Befestigung von klasse

Anziehverfahren

— Hydraulisches Anziehen mit Drehschrauber

- Drehmomentgesteuertes Anziehen mit
Drehmomentschllssel oder signalgebendem
Drehmomentschlissel

Getriebe
Motor*

— Anziehen mit Prézisionsdrehschrauber mit dynamischer
Drehmomentmessung

D - Drehmomentgesteuertes Anziehen mit Drehschrauber.

— Anziehen mit Impulsschrauber oder Schlagschrauber ohne
Einstellkontrollvorrichtung

Schutzhaube E

— Anziehen von Hand mit Schraubenschllssel ohne
Drehmomentmessung

*) Zu diesen Anbauteilen sind die Anziehdrehmomente den Anleitungen der jeweiligen Hersteller zu
entnehmen.

Anziehdrehmomente und Vorspannkréafte

Die Anziehdrehmomente gelten fur Reibwerte von pges = 0.14.

Der Reibungsbeiwert pgeg = 0.14 steht hier fir leicht gedlte Schrauben aus Stahl, schwarzvergiitet oder
phosphatiert und trockene, geschnittenen Gegengewinde in Stahl oder Gusseisen. Die Verwendung
eines Schmiermittels, das den Reibwert verandert, ist nicht zulassig und konnte die
Schraubenverbindung tUberlasten.

Tabelle 8: Vorspannkrafte und  Anziehdrehmomente fir  Schraubenverbindungen  der
Festigkeitsklasse 8.8; 10.9; 12.9 mit einem gemeinsamen Reibwert von Hges = 0.14

Nenn- Festig- Vorspannkraft fur Anziehdrehmoment flr
durch- | keitsklasse Verschraubungsklassen Verschraubungsklassen
messer der aus Tabelle 7 aus Tabelle 7
des Schraube
Gewindes
c | b E c | oo E
d FM min. Ma
mm N Nm
8.8 18000 11500 7200 44.6 38.4 34.3
M10 10.9 26400 16900 10600 65.4 56.4 50.4
12.9 30900 19800 12400 76.5 66.0 58.9
8.8 26300 16800 10500 76.7 66.1 59.0
M12 10.9 38600 24700 15400 113 971 86.6
12.9 45100 28900 18100 132 114 101
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Nenn- Festig- Vorspannkraft fir Anziehdrehmoment fur
durch- | keitsklasse Verschraubungsklassen Verschraubungsklassen
messer der aus Tabelle 7 aus Tabelle 7
des Schraube
Gewindes
c D E c | b E
d FM min. Ma
mm N Nm
8.8 49300 31600 19800 186 160 143
M16 10.9 72500 46400 29000 273 235 210
12.9 85000 54400 34000 320 276 246
8.8 77000 49200 30800 364 313 280
M20 10.9 110000 70400 44000 520 450 400
12.9 129000 82400 51500 609 525 468
8.8 109000 69600 43500 614 530 470
M24 10.9 155000 99200 62000 875 755 675
12.9 181000 116000 72500 1020 880 790
8.8 170000 109000 68000 1210 1040 930
M30 10.9 243000 155000 97000 1720 1480 1330
12.9 284000 182000 114000 2010 1740 1550
8.8 246000 157000 98300 2080 1790 1600
M36 10.9 350000 224000 140000 2960 2550 2280
12.9 409000 262000 164000 3460 2980 2670
8.8 331000 212000 132000 3260 2810 2510
M42 10.9 471000 301000 188000 4640 4000 3750
12.9 551000 352000 220000 5430 4680 4180
8.8 421000 269000 168000 4750 4090 3650
M48 10.9 599000 383000 240000 6760 5820 5200
12.9 700000 448000 280000 7900 6810 6080
8.8 568000 363000 227000 7430 6400 5710
M56 10.9 806000 516000 323000 10500 9090 8120
12.9 944000 604000 378000 12300 10600 9500
8.8 744000 476000 298000 11000 9480 8460
M64 10.9 1060000 676000 423000 15600 13500 12000
12.9 1240000 792000 495000 18300 15800 14100
8.8 944000 604000 378000 15500 13400 11900
M72x6 10.9 1340000 856000 535000 22000 18900 16900
12.9 1570000 1000000 628000 25800 22200 19800
8.8 1190000 760000 475000 21500 18500 16500
M80x6 10.9 1690000 1100000 675000 30500 26400 23400
12.9 1980000 1360000 790000 35700 31400 27400
8.8 1510000 968000 605000 30600 26300 23500
M90x6 10.9 2150000 1380000 860000 43500 37500 33400
12.9 2520000 1600000 1010000 51000 43800 39200
8.8 1880000 1200000 750000 42100 36200 32300
M100x6 10.9 2670000 1710000 1070000 60000 51600 46100
12.9 3130000 2000000 1250000 70000 60400 53900
Hinweis

Unbrauchbar gewordene Schrauben sind durch neue gleicher Festigkeitsklasse und Ausfihrung zu

ersetzen.
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71

711

Inbetriebnahme

Die Hinweise in Kapitel 3. "Sicherheitshinweise" sind zu beachten!

MaBnahmen vor Inbetriebnahme

Entkonservierung (auBen)

¢ Die konservierten Wellenenden sind im Bereich der aufzusetzenden Kupplungen mit geeigneten
Mitteln (Spezial-Lésungsmittel usw.) zu entkonservieren.

Die Entkonservierung ist auch an blanken Flachen am Getriebe, an denen Komponenten angebaut
werden sollen, durchzufihren.

/\ VORSICHT

Verletzungsgefahr durch chemische Substanzen

Das Loésungsmittel darf keinesfalls mit der Haut (z. B. Hande des Bedienungspersonals) in Kontakt
geraten.

Die Sicherheitshinweise auf den Datenblattern des verwendeten Lésungsmittels sind zu beachten.
VorbeiflieBendes Lésungsmittel sofort mit Bindemittel beseitigen.

Herstellerhinweise fir den Umgang mit Schmier- und Lésungsmitteln beachten.

Geeignete Schutzkleidung tragen.

Entkonservierung (innen)

ACHTUNG
Sachschaden

Beschéadigung des Getriebes durch fehlende oder mangelhafte Belliftung méglich.
Vor Inbetriebnahme Verschluss-Schraube durch den Luftfilter oder Nassluftfilter ersetzen.

Die Lage der Olablass-Stellen ist in der MaBzeichnung in der Getriebedokumentation durch ein Symbol
gekennzeichnet.

Olablass-Stelle: §

 Unter die Olablass-Stellen (4 und 5) geeignete AuffanggefaBe stellen.
 Olablasshahn (4) 6ffnen und Restélablass-Schraube (5) herausschrauben.

¢ Reste des Konservierungs- und/oder des Einlauféles aus dem Gehause in ein geeignetes Gefal
ablassen; dazu alle vorhandenen Rest6lablass-Schrauben herausschrauben.

* Reste des Konservierungs- und/oder des Einlauféles vorschriftsgeman entsorgen.

/\ VORSICHT

Verletzungsgefahr durch chemische Substanzen

Das Ol darf keinesfalls mit der Haut (z. B. Hande des Bedienungspersonals) in Kontakt geraten.
Die Sicherheitshinweise auf den Datenbléattern des verwendeten Oles sind hierbei zu beachten.
VorbeiflieBendes Ol sofort mit Bindemittel beseitigen.

Herstellerhinweise fir den Umgang mit Schmier-und Bindemitteln beachten.

Geeignete Schutzkleidung tragen.

 Olablasshahn (4) wieder schlieBen und Olablass-Schraube (5) wieder einschrauben.

BA 5080 de 06/2014
48 /72



=
@"\\ 9

L2z >

&)

L2

gp
@)

16

Bild 14: Oleinfillung und Olablass - Getriebe mit Hubgetriebe

ONOOThWN =

Entliftung (1) Hauptgetriebe

Oleinfullung (l) Hauptgetriebe

Olmessstab; Oleinflillung (1) Hauptgetriebe
Olablasshahn (la); Olablass Hauptgetriebe
Olablass-Schraube; Restél (Ib) Hauptgetriebe
Entluftung; Oleinfiillung (Il) Vorschaltgetriebe
Olstand (llI) Vorschaltgetriebe
Olablass-Schraube (1l) Vorschaltgetriebe
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11
12
13
14
15
16

Entliftung / Oleinfillung (1) Hubgetriebe
Olstand (lll) Hubgetriebe
Olablass-Schraube (lll) Hubgetriebe
Faltenbalg

Entliftungsbohrung

Leckagebohrung

Leckagebohrung

Inspektions- und/oder Montagedeckel
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Bild 15: Oleinfiillung und Olablass - Getriebe mit Hubzylinder
Entliftung (1) 12  Faltenbalg
Oleinfullung (I) Hauptgetriebe 13  Entliftungsbohrung
Olmessstab (1);Oleinfillung (1) Hauptgetriebe 14  Leckagebohrung
Olablasshahn (la); Olablass Hauptgetriebe 16 Inspektions- und/oder Montagedeckel

ONOOTPAWN =

(")Iablass-Sc_hraube; Restdl (Ib) Hauptgetriebe
Entliftung; Oleinfillung (Il) Vorschaltgetriebe
Olstand (Il) Vorschaltgetriebe
Olablass-Schraube (ll)Vorschaltgetriebe

Die detaillierte bildliche Darstellung des Getriebes und die Lage der Anbauteile sind den Zeichnungen

in der Getriebedokumentation zu entnehmen.
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7.1.3  Schmierstoff einflillen
7.1.3.1 Stirnradgetriebe (Hauptgetriebe)
Die Zwischenrdume der Wellendichtringe sind, soweit vorhanden, bereits mit Fett gefllt.

« Olmessstab (2) am Olausgleichsbehélter herausschrauben.

Hinweis

Angaben wie Olsorte, Olviskositat und benétigte Olmenge entnehmen Sie bitte dem
Kapitel 1 "Technische Daten".

* Getriebe unter Verwendung eines Einflllfilters (Filterfeinheit ca. 10 um) zunéchst mit 60 bis 70 % der
auf dem Typenschild angegebenen Olmenge mit frischem Ol befllen.

Hinweis

Die Qualitat des verwendeten Oles muss den Forderungen der separat beigefiigten Betriebsanleitung
BA 7300 genugen sonst erlischt die von Siemens gegebene Gewaéhrleistung. Wir empfehlen
dringend, eines der in Tabelle "T 7300" (Link ins Internet, siehe Umschlag hlnten) aufgelisteten Ole zu
verwenden, die entsprechend getestet wurden und den Anforderungen gentigen.

Angaben wie Olsorte, Olviskositat und benétigte Olmenge sind dem Typenschild des Getriebes zu
entnehmen.

Die auf dem Typenschild ausgewiesene Olmenge ist als Richtwert zu verstehen. Entscheidend fiir die
einzufiillende Olmenge ist die MAX-Markierung am Olmessstab bei ausgefahrener Einsteckwelle.

/\ VORSICHT

Verletzungsgefahr durch chemische Substanzen

Das Ol darf keinesfalls mit der Haut (z. B. Hande des Bedienungspersonals) in Kontakt geraten.
Die Sicherheitshinweise auf den Datenblé&ttern des verwendeten Oles sind hierbei zu beachten.
VorbeiflieBendes Ol sofort mit Bindemittel beseitigen.

Herstellerhinweise fir den Umgang mit Schmiermitteln beachten.

Geeignete Schutzkleidung tragen.

» Olmessstab (2) wieder einschrauben.

ACHTUNG
Sachschaden

Beschadigung des Nassluftfilters mbglich.
Vor Inbetriebnahme des Nassluftfilters miissen 2 der 8 verschlossenen Bohrungen an der Unterseite
gedffnet werden.
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* Aufhackmaschine mit Hilfe des Kegelradgetriebemotors (E-Motor Il) oder mit Hilfe des Hubzylinders
in die obere Stellung fahren.

ACHTUNG

Sachschaden

Beschadigung des Getriebes durch falsche Drehrichtung maéglich.
Vor dem Einschalten des E-Motors Il Drehrichtung prifen.
Motor kurz einschalten. Bei falscher Drehrichtung Motor sofort abschalten und Anschlusse tauschen.

Hinweis

Die Hohenverstellung darf nur erfolgen, wenn das Stirnradgetriebe mit 60 bis 70 % der auf dem
Typenschild angegebenen Olfillung gefillt ist. Eine Inbetriebnahme tber den E-Motor | darf noch
nicht erfolgen. Wegen der fehlenden Einstellung der Endschalter darf der Spindeltrieb nicht tber die
obere Markierung auf der mechanischen Héhenanzeige hinausgefahren werden. Die eventuell
erforderliche Resthdhe Uber das Lifterrad des E-Motors Il von Hand oder den Hubzylinder einstellen.

» Olmessstab (3) am Olausgleichsbehélter herausschrauben.

* Weitere ca. 30 bis 40 % der auf dem Typenschild angegebenen Olmenge unter Verwendung eines
Einfallfilters (Filterfeinheit ca. 10 um) dber die Oleinflllbohrung einfillen, bis das Ol an der unteren
Markierung am Olmessstab steht. Kein weiteres Ol einflllen. Durch die Zahigkeit des Oles im kalten
Zustand steigt der Olstand langsam weiter an. Erst nach Olstandsbeharrung, wenn nétig, weiter Ol
bis zur MAX-Markierung am Olmessstab einfillen.

» Olstand mit Olmessstab (3) kontrollieren.

Hinweis

Das Ol muss bei ausgefahrener Einsteckwelle an der MAX- Markierung am Olmessstab stehen.

/\ VORSICHT

Verletzungsgefahr durch chemische Substanzen

Das Ol darf keinesfalls mit der Haut (z. B. Hande des Bedienungspersonals) in Kontakt geraten.
Die Sicherheitshinweise auf den Datenblattern des verwendeten Oles sind hierbei zu beachten.
VorbeiflieBendes Ol sofort mit Bindemittel beseitigen.

Geeignete Schutzkleidung tragen.

» Olmessstab (3) wieder einschrauben.
7.1.3.2 Kegelradgetriebe

 Die Kegelradgetriebe sind bereits mit Ol geméaB Kapitel 1 "Technische Daten" gefiillt.

Hinweis

Separate Betriebsanleitung beachten.
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7.2

7.3

7.4

Einstellung der Nockenschalter (im Getriebenockenschalter)
* Aufhackmaschine mit Hilfe des Kegelradgetriebemotors (E-Motor ) auf die mittlere Stellung fahren.

* Nachlauf in beide Richtungen feststellen (Nachlauf sind die Umdrehungen vom Abschalten bis zum
Stillstand des Motors).

¢ Schaltpunkte der Nockenschalter anfahren.

¢ Antrieb um den ermittelten Nachlauf zuriickdrehen.

ACHTUNG

Sachschaden

Beschadigung des Getriebes oder des Lauterbottichs durch Einstellung falscher Schaltpunkte
méglich.

Die Einstellung der Schaltpunkte prifen.

Die Schaltpunkte missen zur Einstellung aus gleicher Richtung angefahren werden, wie nachher im
elektrischen Betrieb.

¢ Die Schaltnocken bis zum deutlich hérbaren Ratschen auf die einzelnen Schaltpunkte einstellen.

Hinweis

Separate Betriebsanleitung beachten.

Einstellung des Drehwinkelmessumformers (im Getriebenockenschalter)
¢ Aufhackmaschine mit Hilfe des Kegelradgetriebemotors (E-Motor ) auf die untere Stellung fahren.

¢ Das Signal 4 mA mit einem Schraubendreher an der riickseitigen Wellendurchfiihrung des
Drehwinkelmessumformers einstellen.

* 100 %-Abgleich nicht erforderlich. Die Geber sind werkseitig auf den jeweiligen Antriebswinkel
geman Auftragsangaben auf < 20 mA abgeglichen.

Hinweis

Separate Betriebsanleitung beachten.

Einstellung der NOT-AUS-Endschalter

* Die NOT-AUS-Endschalter so einstellen, dass beim Uberfahren der oberen und unteren
Schaltkontakte des Getriebenockenschalters der E-Motor Il oder der Hubzylinder sofort
abgeschaltet wird.

ACHTUNG

Sachschaden

Beschadigung des Getriebes oder des Lauterbottichs durch falsche Einstellung moglich.
Die Einstellung der Schaltpunkte prifen.

Die Einstellung ist mit gréBter Sorgfalt durchzufihren, sodass weder Lauterbottich noch Getriebe
Schaden nehmen.

Hinweis

Separate Betriebsanleitung beachten.
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7.5

7.5.1

7.5.2

Inbetriebnahme

ACHTUNG

Sachschaden

Beschadigung des Getriebes durch fehlende oder mangelhafte Belliftung méglich.
Vor Inbetriebnahme Verschluss-Schraube durch den Luftfilter oder den Nassluftfilter ersetzen.

ACHTUNG

Sachschaden

Beschadigung des Nassluftfilters méglich.
Vor Inbetriebnahme des Nassluftfilters missen 2 der 8 verschlossenen Bohrungen an der Unterseite
geodffnet werden.

 Qlstand des Getriebes kontrollieren (siehe Punkt 7.5.1)
Olstand
Folgender Olstand gilt als korrekt:

— MAX-Markierung am Olmessstab bei ausgefahrener Steckwelle.

Hinweis

Das abgekiihlte Ol sollte sichtbar an der MAX-Markierung am Olmessstab stehen.
HeiBes Ol kann die MAX-Markierung am Olmessstab leicht Gbersteigen.

ACHTUNG

Sachschaden

Mangelschmierung durch zu niedrigen Olstand méglich.

Olstand beachten. ) .
In keinem Fall darf MIN-Markierung am Olmessstab unterschritten werden. Falls erforderlich ist Ol
aufzufullen.

Temperaturmessung

Wahrend der ersten Inbetriebnahme und nach Wartungsarbeiten ist die Olsumpftemperatur bei
bestimmungsgemaBer Verwendung (maximale Arbeitsmaschinenleistung) nach erfolgtem Einlaufen zu
messen.

ACHTUNG

Sachschaden

Beschéadigung des Getriebes durch mangelhafte Schmierung auf Grund zu hoher Oltemperatur
maoglich. )

Die maximal zulassige Olsumpftemperatur betragt 90 °C.

Bei hoheren Temperaturen ist das Getriebe sofort stillzusetzen und Ruicksprache mit dem
Siemens-Kundendienst zu nehmen.
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7.5.3

7.5.4

7.6

Olniveauiiberwachung (optional)

Das Getriebe kann mit einer Olnivegu[]berwachung mittels Fullstandsgrenzschalter ausgestattet sein.
Die Olniveautiberwachung ist zur Uberpriifung des Olstandes bei Stillstand des Getriebes vor dem
Anfahren konzipiert.

Hinweis

Das Signal ist so zu verdrahten, dass der Antriebsmotor beim Signal "Olstand zu niedrig" nicht
anlaufen kann und eine Warnung ausgegeben wird. Wahrend des Betriebs ist ein anstehendes Signal
zu Uberbricken.

KontrollimaBnahmen

Wahrend der Inbetriebnahme sind folgende Sichtkontrollen durchzuflihren und zu protokollieren:

&) &

o Olstand

o Dichtheit der Olkiihl- oder Olversorgungsleitungen
o Offnungszustand der Absperrventile

o Dichtheit der Wellenabdichtungen

O Beruhrungsfreiheit der rotierenden Teile

Zusétzlich sind in das Protokoll auch die Spanndriicke oder die Vorspannkrafte geman Punkt 6.3.2.2
aufzunehmen.

Hinweis

Das Protokoll ist gemeinsam mit dieser Anleitung aufzubewahren.

AuBerbetriebsetzen

* Antriebsaggregat ausschalten.

/\ GEFAHR

Lebensgefahr durch eingeschaltete Anlage

Zur Durchfiihrung von Arbeiten am Getriebe muss das Getriebe grundsétzlich stillgesetzt werden.
Das Antriebsaggregat muss gegen unbeabsichtigtes Inbetriebnehmen gesichert werden (z. B. durch
AbschlieBen des Schlusselschalters oder das Entfernen der Sicherungen in der Stromversorgung).
An der Einschaltstelle ist ein Hinweisschild anzubringen, aus dem hervorgeht, dass an dem Getriebe
gearbeitet wird.

e Getriebe ca. alle 3 Wochen kurzzeitig (5 bis 10 Minuten) in Betrieb nehmen (bei
AuBerbetriebsetzung bis zu 6 Monaten).

* Getriebe konservieren, siehe Punkt 7.6.1 und 7.6.2 (bei AuBerbetriebsetzung von mehr als
6 Monaten).
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7.6.1

7.6.1.1

Innenkonservierung bei l&ngerer AuBerbetriebsetzung

Je nach Art der Schmierung und/oder der Wellenabdichtung kénnen folgende Innenkonservierungen
vorgenommen werden.

Innenkonservierung mit Getriebedl

Getriebe mit Tauchschmierung und berihrenden Wellenabdichtungen konnen mit der bereits
eingefilliten Olsorte bis kurz unterhalb des Luftfilters/Nassluftfilters aufgefullt werden.

Die Haltbarkeit dieser Konservierungsart hangt vom Alter der Wellendichtringe und des Oles ab.

Hinweis

Nach einer Konservierungsdauer von mehr als 36 Monaten sind vor Inbetriebnahme die
Radialwellendichtringe auszutauschen.

ACHTUNG
Sachschaden

Beschadigung durch mangelhafte Schmierung auf Grund nicht erkannter Leckage mdglich.
Die Dichtheit des Getriebes ist regelmaBig alle 4 Wochen zu prifen.

¢ Luftfilter mit Reduzierschraube oder Nasslulftfilter (1) herausschrauben (siehe Bild 14 oder Bild 15 in
Kapitel 7.1.2).

» Getriebed! durch die Offnung bis kurz unterhalb des Luftfilters/Nassluftfilters auffillen.

Hinweis

Getriebedl, siehe Tabelle "T 7300" (Link ins Internet, sieche Umschlag hinten).

/\ VORSICHT

Verletzungsgefahr durch chemische Substanzen

Das Ol darf keinesfalls mit der Haut (z. B. Hande des Bedienungspersonals) in Kontakt geraten.
Die Sicherheitshinweise auf den Datenblattern des verwendeten Oles sind hierbei zu beachten.
VorbeiflieBendes Ol sofort mit Bindemittel beseitigen.

Geeignete Schutzkleidung tragen.

e Luftfilter mit Reduzierschraube oder Nassluftfilter (1) durch Verschluss-Schraube ersetzen.
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7.6.1.2 Innenkonservierung mit Konservierungsmittel "Castrol Alpha SP 220 S" (Hauptgetriebe)
* Unter die Olablass-Stelle des Getriebegehauses ein geeignetes AuffanggefaB stellen.

 Olablasshahn (4) 6ffnen. Siehe dazu Bild 14 oder Bild 15 in Kapitel 7.1.2.

« Olin ein geeignetes GefaR ablassen (siehe Kapitel 10. "Wartung und Instandhaltung").

/\ WARNUNG

Verbriihungsgefahr

Schwere Verletzung durch austretende Betriebsmedien bei deren Wechsel mdglich.
Geeignete Schutzhandschuhe, Schutzbrille und Schutzkleidung tragen.

/\ VORSICHT

Verletzungsgefahr durch chemische Substanzen

Das Ol darf keinesfalls mit der Haut (z. B. Hande des Bedienungspersonals) in Kontakt geraten.
Die Sicherheitshinweise auf den Datenblattern des verwendeten Oles sind hierbei zu beachten.
VorbeiflieBendes Ol sofort mit Bindemittel beseitigen.

Geeignete Schutzkleidung tragen.

Hinweis

Zustand des Dichtringes kontrollieren; der Dichtring ist auf die Olablass-Schraube aufvulkanisiert.
Falls erforderlich, eine neue Olablass-Schraube verwenden.

 Olablasshahn (4) schlieBen wieder einschrauben.
« Am Olausgleichsbehalter Luftfilter/Nassluftfilter (1) herausschrauben.

¢ Luftfilter/Nassluftfilter (1) durch Verschluss-Schraube ersetzen.

Hinweis

Luftfilter sorgféltig reinigen (siehe Punkt 10.2.4) und sicher aufbewahren (er wird bei erneuter
Inbetriebnahme wieder benétigt), oder bei Inbetriebnahme einen neuen Nassluftfilter verwenden..

o Olmessstab (3) am Olausgleichsbehélter herausschrauben.

¢ Getriebe mit "Castrol Alpha SP 220 S" beftllen.
Fillmenge anhand der Getriebeabmessungen ermitteln: Lange x Breite x Hohe x 0.1.

ACHTUNG

Sachschaden

Korrosion bei Verwendung eines falschen Konservierungsmittels méglich.
Spezielles Ol "Castrol Alpha SP 220 S" mit Extrakorrosionsschutz (Zusatz "S") verwenden.

» Olmessstab (3) wieder einschrauben.

ACHTUNG

Sachschaden

Korrosion durch zu langes Offnen des Getriebes méglich.

Das Getriebe spatestens eine Stunde nach dem Offnen wieder luftdicht verschlieBen.
Vor der Wiederinbetriebnahme des Getriebes flhren Sie folgende MaBnahme durch:
- Verschluss-Schraube durch Luftfilter/Nassluftfilter ersetzen.
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7.6.2  AuBenkonservierung
7.6.2.1 Ausflhrung der AuBenkonservierung

* Flachen reinigen.

ACHTUNG

Sachschaden

Beschadigung des Wellendichtringes durch den Kontakt mit chemisch aggressivem
Konservierungsmittel.

Zur Trennung zwischen der Dichtlippe des Radialwellendichtringes und der Konservierung ist die
Welle im Bereich der Dichtlippe mit Fett einzustreichen.

e Konservierungsmittel auftragen.

Hinweis

Konservierungsmittel, siche Tabelle 4 in Punkt 4.4.2.
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8.1

8.2

8.3

Betrieb

Die Hinweise in Kapitel 3. "Sicherheitshinweise", in Kapitel 9. "Stérungen, Ursachen und Beseitigung"
und in Kapitel 10. "Wartung und Instandhaltung” sind zu beachten!

Allgemeines

Um einen einwandfreien und stérungsfreien Betrieb der Anlage zu erzielen, sind die in Kapitel 1.
"Technische Daten" festgelegten Betriebswerte einzuhalten.

Wahrend des Betriebes ist das Getriebe auf folgendes zu kontrollieren:

O Betriebstemperatur Das Getriebe ist fur eine Betriebstemperatur im
Dauerbetrieb ausgelegt von:

90 °C (gilt fir Mineraldl)

Maximal zulassig ist eine Temperatur von:
100 °C (gilt fur Mineraldl)

O Veranderte Getriebegerdusche

o Olleckage am Gehause und an
den Wellenabdichtungen

Olstand

Hinweis

Zur Olstandskontrolle ist das Getriebe stillzusetzen. ) i
Je nach Ausstattung des Getriebegehauses gelten folgende Olstande bei abgekiihltem Ol als korrekt:

- MAX-Markierung am Olmessstab bei ausgefahrener Steckwelle

Das abgekiihite Ol sollte sichtbar an der MAX- Markierung am Olmessstab stehen. HeiBes Ol kann die
MAX-Markierung am Olmessstab leicht Gbersteigen.

ACHTUNG

Sachschaden

Mangelschmierung durch zu niedrigen Olstand méglich.

Olstand beachten. )

In keinem Fall darf die sichtbare die MIN-Markierung am Olmessstab unterschritten werden. Falls
erforderlich ist Ol aufzuflllen.

UnregelméBigkeiten

ACHTUNG

Sachschaden

Beschéadigung des Getriebes durch Fehlerzusténde mdoglich.
Schalten Sie das Antriebsaggregat in den nachfolgend genannten Féllen sofort ab.

O Wenn wahrend des Betriebes UnregelméaBigkeiten festgestellt werden.

Hinweis

Die Ursache der Stérung ist mit Hilfe der Stérungshinweise in Tabelle 9 (siehe Punkt 9.2) zu ermitteln.
In Tabelle 9, "Stérungshinweise", sind mégliche Stérungen, ihre Ursachen sowie Vorschlége zu ihrer
Beseitigung enthalten.

Kann die Ursache nicht festgestellt werden, ist ein Kundendienstmonteur von einer
Kundendienststellen von Siemens anzufordern (siehe Kapitel 2. "Allgemeine Hinweise").
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9.1

Stérungen, Ursachen und Beseitigung

Die Hinweise in Kapitel 3. "Sicherheitshinweise" und in Kapitel 10. "Wartung und Instandhaltung" sind
zu beachten!

Allgemeine Stérungshinweise

Wahrend der Gewahrleistungszeit auftretende Stérungen, die eine Instandsetzung des Getriebes
erforderlich machen, diirfen nur durch den Siemens-Kundendienst behoben werden.

Wir empfehlen unseren Kunden, auch nach Ablauf der Gewahrleistungszeit bei auftretenden
Stoérungen, deren Ursache nicht eindeutig zu ermitteln ist, unseren Kundendienst in Anspruch zu
nehmen.

ACHTUNG

Sachschaden

Beschadigung des Getriebes durch nicht bestimmungsgemaBe Verwendung mdglich.

Bei nicht bestimmungsgeméaBer Verwendung des Getriebes, mit Siemens nicht abgestimmten
Modifikationen am Getriebe oder Verwendung von nicht originalen Siemens-Ersatzteilen kann
Siemens flr den weiteren Betrieb des Getriebes keine Gewéhrleistung Glbernehmen.

/\ GEFAHR

Lebensgefahr durch eingeschaltete Anlage

Zur Durchfiihrung von Wartungs- und/oder Instandsetzungsarbeiten muss das Getriebe grundsétzlich
stillgesetzt werden.

Das Antriebsaggregat muss gegen unbeabsichtigtes Inbetriebnehmen gesichert werden. An der
Einschaltstelle ist ein Hinweisschild anzubringen, aus dem hervorgeht, dass an dem Getriebe
gearbeitet wird.
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9.2

Mégliche Stérungen

Tabelle 9: Stérungshinweise

Lagerspiel vergréBert.

Lager ist defekt.

Stérungen Ursachen Beseitigung
Verénderte Schaden an den Verzahnungen. Kundendienst einschalten.
Getriebegerausche. Verzahnte Bauteile kontrollieren.

Falls erforderlich, beschadigte
Bauteile auswechseln.

Kundendienst einschalten.
Lagerspiel einstellen.

Kundendienst einschalten.
Defekte Lager ersetzen.

Starke Gerdusche im Bereich
der Getriebebefestigung.

Getriebebefestigung hat sich
gelockert.

Schrauben und Muttern mit
vorgeschriebenem
Anziehdrehmoment anziehen.
Beschadigte Schrauben und
Muttern auswechseln.

Erhéhte Temperatur an den
Lagerstellen.

Olstand im Getriebegehause
zu niedrig oder zu hoch.

Ol ist Gberaltert.

Lager ist defekt.

Olstand bei Raumtemperatur
kontrollieren. Falls erforderlich,
Ol nachfullen.

Kontrollieren, wann letzter
Olwechsel durchgefihrt wurde.
Falls erforderlich, Ol wechseln.
Siehe Kapitel 10.

Kundendienst einschalten.
Lager kontrollieren; falls
erforderlich, ersetzen.

Getriebe ist auBen verdlt.

Ungenugende Abdichtung der
Gehéausedeckel und/oder
Trennfugen.

Gehausedeckel und/oder
Trennfugen abdichten.

Olaustritt aus dem Getriebe.

Ungenligende Abdichtung der
Gehé&usedeckel und/oder
Trennfugen.

Radialwellendichtringe defekt.

Dichtungen kontrollieren, falls
erforderlich auswechseln.
Gehé&usedeckel und/oder
Trennfugen abdichten.

Radialwellendichtringe
kontrollieren, falls erforderlich
auswechseln.

Ol schaumt im Getriebe.

Konservierungsmittel nicht
vollsténdig abgelassen.

Getriebe bei Betrieb zu kalt.

Wasser im Ol.

Ol zu alt (Entschaumer
aufgebraucht).

Ungeeignete Ole vermischt.

Ol wechseln.

Getriebe stillsetzen und Ol
entgasen lassen. Bei Neustart ohne
Kihlwasser anfahren.

Olzustand durch Reagenzglasprobe
auf Wassereinbruch untersuchen.
Ol durch chemisches Labor
untersuchen lassen.

Falls erforderlich, Ol wechseln.

Ol untersuchen; falls erforderlich,
wechseln.

Ol untersuchen:; falls erforderlich,
wechseln.
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Stérungen

Ursachen

Beseitigung

Wasser im Ol.

Getriebe wird durch
Maschinenraumlifter mit kihler Luft
angeblasen: Wasser kondensiert.

Klimatische Verhaltnisse.

Getriebegehause mit geeigneter
Waéarmedammung schitzen.
Luftaustritt schlieBen oder durch
bauliche MaBnahme in eine andere
Richtung verlegen.

Kundendienst einschalten. Falls
erforderlich, Nassluftfilter
verwenden.

Erhéhte Betriebstemperatur.

Olstand im Getriebegehause
zu hoch.

Ol ist tberaltert.

Ol ist stark verschmutzt.

Olstand kontrollieren. Falls
erforderlich, Olstand korrigieren.

Kontrollieren, wann letzter
Olwechsel durchgefiihrt wurde.
Falls erforderlich, Ol wechseln,
siehe Kapitel 10.

Ol wechseln, siehe Kapitel 10.

Erhéhte Temperatur an den
Lagerstellen des
Stirnradgetriebes mit
Hublaterne

Olstand im Getriebegehause
zu niedrig.

Ol ist Gberaltert

Olstand kontrollieren.
Falls erforderlich Ol nachflllen.

Kontrollieren, wann letzter
Olwechsel durchgefihrt wurde.
Falls erforderlich, Ol wechseln,
siehe Kapitel 10.

Lager defekt Kundendienst einschalten. Lager
kontrollieren, falls erforderlich
auswechseln.

Kegelradgetriebemotoren Separate Betriebsanleitung
(E-Motor | und II) beachten.
Getriebenockenschalter Separate Betriebsanleitung
beachten.
NOT-AUS-Endschalter Separate Betriebsanleitung
beachten.
Frequenzumrichter (optional) Separate Betriebsanleitung
beachten.
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9.2.1

Leckage und Dichtheit

In der Norm "DIN 3761" werden Informationen zum Thema Leckage von Getrieben gegeben. In
Anlehnung daran und aufbauend auf die bei Siemens* und anderen FVA 1)-Mitgliedsfirmen
vorhandenen, umfangreichen Erfahrungen sind in der folgenden Ubersicht kurze Beschreibungen,
erforderliche MaBnahmen sowie Hinweise zu diesem Thema zusammengefaf3t.

Tabelle 10: Erlauterung zur Dichtheit von Radialwellendichtringen (RWDR 2))

Zustand

Beschreibung

MaBnahmen

Hinweise

Dicht, trocken

Keine Feuchtigkeit am
RWDR erkennbar.

Keine

Dicht, feucht

Funktionsbedingter
Feuchtigkeitsfilm im
Bereich der Dichtkante,
jedoch nicht Uber die
Bodenseite des RWDR
hinausgehend.

Nur wenn Verschmutzung
anhaftet mit sauberem
Lappen unterhalb der
Dichtlippe abwischen.

Die Dichtlippe darf nicht
verschmutzt werden.

Beobachten.

Héaufig wird RWDR im
weiteren Betrieb von selbst
trocken.

Kein
Beanstandungsgrund

Dicht, nass

Feuchtigkeitsfilm tber die
Bodenseite des RWDR
hinausgehend, aber nicht
abtropfend.

Mit sauberem Lappen
unterhalb der Dichtlippe
abwischen.

Haufig wird RWDR im
weiteren Betrieb von selbst
trocken.

Rinnsal an der
Bodenseite des RWDR,
abtropfend.

wechseln;

maogliche Ursache fir
RWDR-Ausfall feststellen
und beseitigen.

Die Dichtlippe darf nicht Kein
verschmutzt werden. Beanstandungsgrund
Beobachten.

Messbare Leckage Erkennbares kleines Falls erforderlich RWDR Kann ein

Beanstandungsgrund sein;
ein Tropfen Ol pro Tag ist
akzeptabel.

Kurzzeitige Leckage

Kurzfristige Stérung
des Dichtsystems.

Mit sauberem Lappen
unterhalb der Dichtlippe
abwischen.

Die Dichtlippe darf nicht
verschmutzt werden.

Beobachten.

Durch z. B. kleine
Schmutzpartikel an der
Dichtkante, die im weiteren
Betrieb wieder entfernt
werden.

Kein
Beanstandungsgrund

Scheinleckage

Vorubergehende
Leckage.

Mit sauberem Lappen
unterhalb der Dichtlippe
abwischen.

Die Dichtlippe darf nicht
verschmutzt werden.

Meist auf zu hohe
Fettflllung zwischen Dicht-
und Staublippe oder auf
Olabscheidungen aus der
Fettflllung von
Labyrinthdichtungen
zurtickzufuhren.

Kein
Beanstandungsgrund

*) Siemens AG, Business Unit Mechanical Drives "MD"

1) FVA = Forschungsvereinigung Antriebstechnik e. V.
2) RWDR = Radialwellendichtring

Hinweis

Das Austreten von Olnebel aus einem Entliftungsventil oder einer Labyrinthdichtung ist
funktionsbedingt und deshalb kein Beanstandungsgrund.
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10.

10.1

Wartung und Instandhaltung

Die Hinweise in Kapitel 3. "Sicherheitshinweise" und in Kapitel 9. "Stérungen, Ursachen und
Beseitigung" sind zu beachten!

Allgemeine Wartungsangaben

Alle Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten sind sorgfaltig und nur von qualifiziertem Personal (siehe
"Qualifiziertes Personal" auf Seite 3 dieser Anleitung) durchzufihren.

Far alle Arbeiten in Punkt 10.2 gilt:

/\ GEFAHR

Lebensgefahr durch eingeschaltete Anlage

Zur Durchfiihrung von Wartungs- und/oder Instandsetzungsarbeiten muss das Getriebe grundsétzlich
stillgesetzt werden.

Das Antriebsaggregat muss gegen unbeabsichtigtes Inbetriebnehmen gesichert werden. An der
Einschaltstelle ist ein Hinweisschild anzubringen, aus dem hervorgeht, dass an dem Getriebe
gearbeitet wird.

Die in Tabelle 11 angegebenen Fristen sind weitgehend von den Einsatzbedingungen des Getriebes
abhéngig. Deshalb kénnen hier nur mittlere Fristen angegeben werden. Diese beziehen sich auf
folgende Werte:

tagliche Betriebszeit von 24 h
Einschaltdauer "ED" von 100 %
Antriebsdrehzahl von 1500 1/min
Betriebstemperatur von 90 °C  (gilt fiir Mineral6l)
ACHTUNG
Sachschaden

Beschadigung des Getriebes durch Nichteinhaltung der angegebene Fristen fur Wartungs- und
Instandsetzungsarbeiten moglich.

Der Betreiber hat die Einhaltung der in Tabelle 11 angegebenen Fristen sicherzustellen. Dies gilt auch,
wenn die Wartungsarbeiten in interne Wartungspléne des Betreibers aufgenommen werden.

Tabelle 11: Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten

MaBnahmen Fristen Bemerkungen

Oltemperatur kontrollieren taglich

Getriebegerausch auf taglich

Verénderungen kontrollieren

Olstand kontrollieren monatlich — Obere Markierung am
Olmessstab bei
ausgefahrener Steckwelle

Getriebe auf Dichtheit kontrollieren monatlich

Ol auf Wassergehalt untersuchen

nach ca. 400 Betriebsstunden,
mindestens einmal im Jahr

Siehe Punkt 10.2.1.

Ersten Olwechsel durchfiihren

ca. 400 Betriebsstunden nach
Inbetriebnahme

Siehe Punkt 10.2.2.

Weitere Olwechsel durchfiihren

alle 24 Monate oder
10 000 Betriebsstunden

Siehe Punkt 10.2.2.
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10.1.1

10.2

MaBnahmen

Fristen

Bemerkungen

Nassluftfilter wechseln

nach Bedarf

Siehe Punkt 10.2.3.

Luftfilter reinigen

alle 3 Monate

Siehe Punkt 10.2.4.

Getriebe reinigen

nach Bedarf,
mindestens alle 2 Jahre

Siehe Punkt 10.2.5.

Befestigungsschrauben auf festen
Sitz kontrollieren

nach dem ersten Olwechsel,
dann alle 2 Jahre

Siehe Punkt 6.10.

Schrumpfscheibe kontrollieren

alle 12 Monate

Siehe Punkt 6.4.5.

Getriebedurchsicht vornehmen

E-Motor I, E-Motor Il
Kegelradgetriebe und Hubzylinder

kontrollieren

alle 2 Jahre

siehe separate Betriebsanleitung

Siehe Punkt 10.4.

siehe separate
Betriebsanleitung

Allgemeine Olgebrauchsdauern

Folgende Gebrauchsdauern bei 80 °C mittlerer Oltemperatur im Getriebe ohne wesentliche

Veranderungen der Olqualitdten werden von den Olherstellern als Erwartungswerte angegeben:

— fiir Mineraléle, biologisch abbaubare Ole und physiologisch unbedenkliche Ole 2 Jahre oder

10 000 Betriebsstunden. Gilt nicht fir naturliche Ester wie Rapsoéle.

Hinweis

Die tatsachlichen Gebrauchsdauern kdnnen davon abweichen. Hier gilt die Faustregel, dass eine
Temperaturerhéhung um 10 K die Gebrauchsdauer in etwa halbiert und eine Temperaturverringerung

um 10 K die Gebrauchsdauer in etwa verdoppelt.

Beschreibung der Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten

10.2.1 Ol auf Wassergehalt untersuchen; Erstellung von Olanalysen

Nahere Informationen zum Untersuchen des Ols auf Wassergehalt oder zu der Erstellung von
Olanalysen erhalten Sie von lhrem Schmierstoff-Hersteller oder vom Kundendienst von Siemens.

— Zur Referenz ist eine Frischdlprobe des verwendeten Betriebsschmierdles zusammen mit der

Gebrauchtélprobe zur Olanalyse an das untersuchenden Institut zu senden.

— Ein spezielles ProbengefaB ist mit der dafiir vorgeschriebenen Olmenge zu fiillen.

Steht ein solches ProbengeféB nicht zur Verfligung, ist mindestens ein Liter Ol in ein sauberes,

transportsicheres und verschlieBbares Gefal abzufllen.
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10.2.2 Olwechsel durchfiihren (Hauptgetriebe)

Alternativ zu den in Tabelle 11 (siehe Punkt 10.1) angegebenen Olwechselintervallen besteht die
Mdoglichkeit, regelmaBig alle 4 Wochen eine Olprobe von dem Technischen Dienst der jeweils
zustandigen Olgesellschaft untersuchen und zur weiteren Verwendung freigegeben zu lassen.

Bei bestéatigter Weiterverwendbarkeit ist kein Olwechsel erforderlich.

Hinweis

Beachten Sie bitte die separat beigefligte Betriebsanleitung BA 7300 und die Hinweise in Punkt 7.1.

 Das Ablassen des Ols sollte bei warmem Getriebe unmittelbar nach dem Stillsetzen erfolgen.

ACHTUNG
Sachschaden

Beschédigung des Getriebes durch mangelhafte Schmierung auf Grund gemischter Ole méglich.
Beim Olwechsel is!, das Getriebe grundsétzlich mit der vorher verwendeten Olsorte zu fillen.

Ein Mischen von Olen verschiedener Sorten und/oder Hersteller ist nicht zulassig.

Die Verwendung eines synthetischen Ols ist nicht zulassig.

* Unter die Olablass-Stellen des Getriebegehéuses ein geeignetes AuffanggefaB stellen.

« Olablasshahn (4) éffnen und das Ol in das GefaB ablassen. Siehe auch Bild 14 oder Bild 15 in
Kapitel 7.1.2.

/\ VORSICHT
Verbriihungsgefahr

Verletzung durch austretendes heiBes Ol.
Geeignete Schutzhandschuhe, Schutzbrille und Schutzkleidung tragen.
VorbeiflieBendes Ol sofort mit Olbindemittel beseitigen.

Hinweis

Zustand des Dichtringes kontrollieren; der Dichtring ist auf die Olablass-Schraube aufvulkanisiert.
Falls erforderlich, eine neue Olablass-Schraube verwenden.

 Olablasshahn (4) schlieBen.
» Olmessstab (3) am Olausgleichsbehélter herausschrauben.

» Getriebe mit frischem Ol befiillen (siehe Punkt 7.1.3).
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Zum Ol nachfiillen:
e Olmessstab (3) am Olausgleichsbehélter herausschrauben.

* Getriebe unter Verwendung eines Einfllfilters (Filterfeinheit ca. 10 um) mit frischem Ol befiillen, bis
das Ol an der unteren Markierung am Olmessstab steht. Kein weiteres Ol einflllen. Durch die
Zahigkeit des Oles im kalten Zustand steigt der Olstand langsam weiter an. Erst nach
Olstandsbeharrung, wenn nétig, weiter Ol bis zur MAX-Markierung am Olmessstab bei
ausgefahrener Steckwelle einfillen.

Hinweis

Es darf nur die vorher verwendete Olsorte verwendet werden (siehe auch Punkt 10.2.2.).
Angaben, wie Olsorte, Olviskositdt und benétigte Olmenge, entnehmen Sie bitte dem
Kapitel 1 "Technische Daten".

« Qlstand mit Olmessstab (3) kontrollieren.

Hinweis

Der Olstand muss bei ausgefahrener Einsteckwelle an der MAX-Markierung am Olmessstab stehen.

/\ VORSICHT
Verbrithungsgefahr

Verletzung durch austretendes heiBes Ol.
Geeignete Schutzhandschuhe, Schutzbrille und Schutzkleidung tragen.
VorbeiflieBendes Ol sofort mit Olbindemittel beseitigen.

10.2.3 Nassluftfilter wechseln

Der Nassluftfilter hat einen mit "Silicagel" gefillten Behélter. Die vom "Silicagel" absorbierte
Luftfeuchtigkeit andert die Farbe des Gels von "blau” nach "rosa" (sichtbar durch den transparenten
Behalter). Erst bei komplett rosafarbenem "Silicagel” ist ein Wechseln des kompletten Nassluftfilters
notwendig.

¢ Nassluftfilter herausschrauben und durch neuen Filter ersetzen.

ACHTUNG

Sachschaden

Beschadigung des Nassluftfilters mglich.
Vor Inbetriebnahme des Nassluftfilters miissen 2 der 8 verschlossenen Bohrungen an der Unterseite
gedffnet werden.
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10.2.4 Luftfilter reinigen

Hinweis

Fir die Reinigung des Luftfilters gilt eine Frist von 3 Monaten.

Bei Ablagerung einer Staubschicht ist der Luftfilter auch schon vor Ablauf der Frist von 3 Monaten zu
reinigen.

Hinweis

Ist der Luftfilter mit einer Filterkappe geschiitzt, muss diese fiir die Reinigung des Luftfilters demontiert
werden. Nach der Reinigung des Luftfilters muss die Filterkappe wieder montiert werden.

* Lulftfilter mit Reduzierschraube herausschrauben.
» Luftfilter mit geeignetem Reinigungsmittel auswaschen.

o Luftfilter trocknen und/oder mit Druckluft ausblasen.

/\ WARNUNG

Verletzungsgefahr der Augen durch Druckluft

Wasserreste und/oder Schmutzpartikel kénnen die Augen verletzen.
Geeignete Schutzbrille tragen.

ACHTUNG

Sachschaden

Beschéadigung des Getriebes durch eindringende Fremdkérper méglich.
Das Eindringen von Fremdkédrpern in das Getriebe muss verhindert werden.

10.2.5 Getriebe reinigen

ACHTUNG
Sachschaden

Beschadigung des Getriebes durch Uberhitzung.

Staubablagerungen kénnen die Warmeabfuhr Uber die Geh&useoberflache beeintrachtigen und zur
Uberhitzung fuhren.

Um Staubablagerungen auf dem Getriebe zu vermeiden, ist die Reinigung den betrieblichen
Gegebenheiten anzupassen.

* Getriebe mit hartem Pinsel von anhaftender Verschmutzung befreien.

¢ Vorhandene Korrosionsstellen beseitigen.

ACHTUNG

Sachschaden

Beschadigung des Getriebes durch eindringende Feuchtigkeit méglich.
Die Reinigung des Getriebes mit einem Hochdruckreinigungsgeréat ist nicht zulassig.

10.2.6 Ol nachfiillen
¢ Die Hinweise in Punkt 7.1 sind zu beachten!

 Es darf nur die vorher verwendete Olsorte verwendet werden (siehe Punkt 10.2.2).
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10.2.7 Befestigungsschrauben auf festen Sitz kontrollieren

10.3

10.4

10.5

¢ Die Hinweise in Punkt 10.1 sind zu beachten!

e Samtliche Befestigungsschrauben auf festen Sitz kontrollieren.

Hinweis

Unbrauchbar gewordene Schrauben sind durch neue Schrauben gleicher Festigkeitsklasse und
Ausfihrung zu ersetzen.

AbschlieBende Arbeiten

Hinweis

Far den Betrieb und die Wartung aller Komponenten sind die zugehoérigen Betriebsanleitungen sowie
die Angaben zu den Komponenten in Kapitel 5. "Technische Beschreibung" und 7. "Inbetriebnahme"
zu beachten.

Technische Daten sind dem Datenblatt und/oder der Geréateliste zu entnehmen.

Die Anweisungen in Punkt 6.9 sind zu beachten.

Unbrauchbar gewordene Schrauben sind durch neue Schrauben gleicher Festigkeitsklasse und
Ausfihrung zu ersetzen.

Getriebedurchsicht

Die Getriebedurchsicht sollte dem Siemens-Kundendienst ibertragen werden, da unsere Techniker
aufgrund ihrer Erfahrungen am zuverlassigsten beurteilen kdnnen, ob und welche Teile des Getriebes
ausgetauscht werden missen.

Schmierstoffe

Hinweis

Die Verwendung eines synthetischen Ols ist nicht zuléssig.

Die Qualitat des verwendeten Ols muss den Forderungen der separat beigefiigten Betriebsanleitung
BA 7300 genlgen, sonst erlischt die von Siemens gegebene Gewahrleistung. Wir empfehlen dringend,
eines der in der Tabelle "T 7300" (Link ins Internet, sieche Umschlag hinten) aufgelisteten Ole
einzusetzen, die entsprechend getestet wurden und den Anforderungen geniigen.

Hinweis

Um Missverstandnissen vorzubeugen, weisen wir darauf hin, dass diese Empfehlung keine Freigabe
im Sinne einer Garantie fur die Qualitdt des von Ihrem Lieferanten angelieferten Schmierstoffes
bedeutet. Jeder Schmierstoffhersteller muss fir die Qualitat seines Produktes selbst garantieren.

Angaben wie Olsorte, Olviskositit und benétigte Olmenge sind dem Typenschild des Getriebes
und/oder den mitgelieferten Dokumentationsunterlagen zu entnehmen.

Die auf dem Typenschild angegebene Olmenge ist als ungefahre Menge zu verstehen. Entscheidend
fur die einzuflllende Olmenge ist die MAX-Markierung am Olmessstab bei ausgefahrener Steckwelle.

Die Anleitung zur Getriebeschmierung BA 7300 und die Tabelle "T 7300" mit den aktuellen
Schmierstoffempfehlungen der Firma Siemens kann auch im Internet eingesehen werden (siehe
Umschlag hinten).

Die dort aufgefiihrten Ole unterliegen standigen Prufungen. Unter gegebenen Umstanden kann es
deshalb sein, dass die dort empfohlenen Ole zu spéateren Zeitpunkten entfernt oder durch
weiterentwickelte Ole ersetzt werden.

Wir empfehlen, vor jedem Olwechsel zu Uberpriifen, ob der gewahlte Schmierstoff weiterhin von
Siemens freigegeben ist.
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11.

Ersatzteilhaltung, Kundendienst

Ersatzteilhaltung

Eine Bevorratung der wichtigsten Ersatz- und Verschlei3teile am Aufstellungsort sichert die standige
Einsatzbereitschaft des Getriebes.

Zur Bestellung von Ersatzteilen bedienen Sie sich bitte der Ersatzteilliste.

Zur weiteren Information dient die in der Ersatzteilliste aufgefihrte Ersatzteilzeichnung.

ACHTUNG

Sachschaden

Beschéadigung des Getriebes durch nicht bestimmungsgemaéaie Verwendung.

Nur fur die von Siemens gelieferten Original-Ersatzteile tbernimmt Siemens eine Gewahrleistung.
Nicht Original-Ersatzteile sind nicht von Siemens gepruft und nicht freigegeben. Nicht
Original-Ersatzteile kdnnen die konstruktiv vorgegebenen Eigenschaften des Getriebes verandern
und somit zur Beeintréachtigung der aktiven und/oder passiven Sicherheit fiihren.

Fir Schéaden, die durch die Verwendung von nicht Original-Ersatzteilen entstehen, ist jedwede
Haftung und Gewahrleistung seitens Siemens ausgeschlossen. Gleiches gilt fir jegliches, nicht von
Siemens geliefertes Zubehor.

Bitte beachten Sie, dass fur Einzelkomponenten oft besondere Fertigungs- und Lieferspezifikationen
bestehen und Siemens Ihnen Ersatzteile nach dem neuesten technischen Stand und nach den neuesten
gesetzgeberischen Vorschriften anbietet.

Bei Ersatzteil-Bestellungen sind folgende Daten anzugeben:
Auftragsnummer, Position Bauart, Gréf3e Teilenummer Stlckzahl
Adressen fur Ersatzteilbestellung und Kundendienst

Bei Ersatzteil-Bestellung oder Anforderung eines Kundendienstmonteurs wenden Sie sich bitte zuerst
an Siemens.

Siemens AG
Am Industriepark 2
46562 Voerde

Tel:  +49 (0)2871/92-0
Fax:  +49 (0)2871/92-1544
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12. Erklarungen

12.1 Einbauerklarung

Einbauerklarung

nach Richtlinie 2006/42/EG, Anhang Il 1 B

Der Hersteller Siemens AG, 46395 Bocholt, Deutschland, erklart fir die unvollstandige Maschine

Zahnradgetriebe
H3LV
GroBe 6 bis 18

zum Antrieb von Lauterbottich-Aufhackmaschinen:

Die speziellen technischen Unterlagen nach Anhang VIl B wurden erstellt.

Folgende grundlegende Sicherheits- und Gesundheitsschutzanforderungen der Richtlinie 2006/42/EG,
Anhang |, kommen zur Anwendung und werden eingehalten:

1.1,11.2,1.1.3,1.1.5,1.24.4,1.2.6,1.3.1,1.3.2,1.3.3,1.3.4, 1.3.6, 1.3.7,1.3.8.1, 1.4.1,1.4.2.1,1.5.1,
1.52,1.54,155,15.6,15.7,15.8,1.5.9,1.5.10,1.5.11, 1.5.13,1.5.15,1.6.1,1.6.2, 1.7.1,1.7.1.1, 1.7 .2,
1.7.4,1.7.41,1.7.42,1.7.4.3

Die unvollstandige Maschine darf erst dann in Betrieb genommen werden, wenn gegebenenfalls
festgestellt wurde, dass die Maschine, in die die unvollstandige Maschine eingebaut werden soll, den
Bestimmungen der Richtlinie 2006/42/EG entspricht.

Der Hersteller verpflichtet sich, einzelstaatlichen Stellen auf begriindetes Verlangen die speziellen
technischen Unterlagen zu der unvollstandigen Maschine in elektronischer Form zu Gbermitteln.

Zur Zusammenstellung der relevanten technischen Unterlagen bevollmé&chtigte Person:

Mark Zundel (I DT MD AP EMEA VOE OE)
Gl
Mark Zundel

(DT MD AP EMEA VOE OE)

S

Dr. Bernhard Hoffmann
(DT MD AP)

Voerde, 2014-06-30

Voerde, 2014-06-30
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